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OM FORFATTEREN

HALVOR JOHANSSON (f. 1988) er kjent fra morgensendingen på Radio Rock og suksessforestillingen «Ta deg sammen» som har samlet fulle hus landet rundt. Johansson er fra Drammen, men oppfører seg likevel som folk.


OM BOKEN

FOLK ER I VEIEN.

FOLK LUKTER VONDT.

FOLK EIER IKKE SKAM.

FOLK, ASS.

HVA ER DET MED DEM?

Halvor Johansson har fått mer enn nok, og her går han løs på alle som fortjener å høre det – fra sytete nordlendinger og harry båteiere til folk som absolutt må slenge dritt på Facebook. Samtidig elsker han å la seg irritere, enten det er snakk om religion, politikk eller dustete påfunn i hverdagen.

Halvor har også vært ute og reist. Han er ikke imponert, verken av flypassasjerer som presser seg fram i midtgangen på andres bekostning når de skal av, eller av alt det lugubre som skjer på spa-hotell. Og maten rundt om i landet? Blodpudding og mølje – er det virkelig nødvendig å by folk mat ingen liker?

Men fortvil ikke, det er en vei ut av uføret. Halvor Johanssons universalråd er like enkelt som det er genialt: Ta deg sammen!
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STARTEN PÅ EN LANG REKKE DIGRESJONER, 
I-LANDSPROBLEMER OG IRRITASJONER

Velkommen til noe av det dummeste man kan gjøre. Å gå rett i strupen på folk. Frontalangrep. Påpeke alt andre gjør feil. Komme med pekefingeren. Harselere. Raljere. Konfrontere.

Som om jeg er perfekt? Overhodet ikke.

Så hvordan havnet jeg her? Som ei slags uutdannet sosial vaktbikkje?

Jeg skal være ærlig, helt fra starten. Jeg ble spurt, for det første. Og jeg er lett å overtale. Dessuten koser jeg meg med det når jeg kan være tøff på avstand.

Jeg liker å knurre lavt til folk som ikke har funnet frem lommeboka når de kommer til kassa i butikken. Finner ikke kortet sitt. Spør om pose etter de har betalt.

Jeg koser meg med å himle med øya over folk som står feil i rulletrappa og blokkerer andre. En flaskehals av idioter i en ellers god infrastruktur.

Jeg nyter at jeg kan tillate meg å sukke oppgitt over andre passasjerer på bussen eller toget. Spesielt dem som presser seg inn før andre får gått av. Folk er så fundamentalt ræva på helt hverdagslige ting. Jeg elsker det. Jeg elsker når andre gjør feil. Og jeg ikke har gjort noe.

«Oppfør deg som folk», ble jeg fortalt av en krass stemme da jeg var yngre og hadde funnet på noe spik. Jeg hadde sikkert satt fyr på en Matchbox-bil igjen med lightergass og krutt fra en kinaputt jeg hadde knekt i to. For det gjorde jeg relativt ofte. Det, eller så knuste jeg alle lekebilene jeg hadde, med en diger stein i hagen.

Oppføre meg som folk? Folk er jo grenseløst ræva, det kan da ikke være så vanskelig. Det er bare å la det skure og gå det, til noen sier fra. Eller, de sier jo ikke fra. De sukker høylytt bak ryggen din. Eller himler med øya.

Da jeg var barn, ville jeg jobbe på bilmoseri. Eller bilknuser’n. Det var det jeg kalte det, men nå heter det sikkert jern- og metallgjenvinningsanlegg. Folk syns det høres bedre ut. Akkurat som da alle selgere plutselig på midten av 2000-tallet byttet navn til Key Account Manager. KAM.

Dere lurer ikke meg. Selgersvin.

Se der, rett i strupen. Hyene.

Men det var grunnen til at jeg mosa alle lekene mine med den steinen, brente dem opp eller sprengte dem hvis jeg fikk kloa i noen kinaputter og litt teip. Lighter hadde jeg alltid i lomma. Fra jeg var seks.

At ikke den oppførselen førte til noen bekymringsmeldinger til en eller annen offentlig etat, har jeg tenkt mye på. Eller at jeg ikke sprengte av meg en finger eller tre? Det var mest flaks. Det var iallfall ikke omsorgssvikt, for det er kliss umulig å holde styr på barn som med vilje av stål og like egenrådig som ei gaupe i ethvert ledig øyeblikk stikker av for å knuse eller brenne opp noe.

Jeg har full forståelse for at man til slutt bare gir opp. Kanskje barnet brenner seg på noe? Da skyr de ilden, har jeg hørt. Det er feil.

Hvis jeg ikke drømte om å bli bilopphøgger, så drømte jeg ikke om å bli fotballspiller som David Beckham. Jeg ville bli Collina. Pierluigi Collina. Denne italienske, skalla fotballdommeren med marsboerutseendet som alle fotballspillere hadde uforbeholden respekt for.

Så det har vel ligget i kortene hele veien. Jeg skulle kjefte, irettesette.

Rive ned. Ødelegge. Brenne opp.

Men bortsett fra det er jeg en fin fyr, altså.

Jeg bare nyter å se på idioter. På avstand. Hate litt. Knurre. Folk, ass.

Folk bruker ikke blinklys.

Folk har veska i setet ved siden av seg på bussen.

Folk kjøper stereoanlegg til 50 løk, selv om de bor i blokk.

Folk sender sjuke unger i barnehagen, så smitter de en hel forstad med influensa.

Folk er i veien.

Folk lukter vondt.

Folk eier ikke skam.

Katter bruker ikke blinklys. De driter gjerne i hagen din, de holder deg våken hele natta når de er kåte om våren, og hver gang de ligger med hverandre, er det trolig på grensen til et overgrep. Men jeg liker katter. Mye bedre enn folk.

Denne boka skal handle om mange typer folk. Som irriterer.

Likevel, dette handler på ingen måte om å konfrontere folk, å nei. Dette handler om å observere på avstand, sukke lavmælt, kikke stygt på i øyekroken, mumle «jævla idiot» for seg selv og forbanne den fremmede.

Vi er jo nordmenn, og vi kjefter ikke ute i offentligheten. Det får spanjolene og italienerne ta seg av. Men det bør nevnes at mens jeg skrev denne boka, ble Norge og verden rammet av en ikke helt ukjent virussykdom som parkerte det vanlige livet på sidelinja. Koronakrisa, altså. Hakket verre enn smørkrisa i 2011, men ikke fullt så ille som svartedauden som kom til landet i 1349. Men noe midt imellom. Det fikk litt fart i den offentlige kjeftinga, og hvordan man så på hverandre hvis man ikke fulgte statens eller Folkehelseinstituttets råd om avstand.

For eksempel ble det helt legitimt å slenge ut et «Hei. Nå tenker jeg vi fløtter oss litt unna» til folk som ble litt nærgående i kassakøen på butikken. Sniking i køen tok dessuten helt slutt, og de ansatte på dagligvaren kunne nyte langt større respekt og anerkjennelse enn vanlig. Og godt var det, for tidligere var det andre regler. «Ledig kasse her» betød vanligvis at Stresset Mann (53) eller Snikende Ungdom og Skjult Kompis (17) kunne løpe frem og hevde sin rett til nyåpnet kø.

Og tidligere ville de i verste fall bli møtt med strenge blikk, tidligere nevnte lavmælte sukk og kanskje et «pøh».

Men etter korona, no more.

Jeg er redd for å skrive det jeg nå er i ferd med å skrive, fordi jeg er redd for å bruke for mye patos og klisjeer for at du skal være enig med meg hele veien.

Verden er i endring.

Koronakrisa er et godt eksempel på det, så det er godt mulig det er fullt av feil og mangler her. Men jeg kommer ikke til å ta selvkritikk for det. Det er ikke noe her som er åpent for tolkning. Dette er min bok, og her er jeg konge.

På den andre siden, jeg er ikke redd for å si dette: Du som leser dette, er mest sannsynlig en idiot. Det er ikke personlig, det er statistikk.

Og du må ta deg sammen.


FOLK FLYR

Før jeg skrev disse første sidene av boka, satt jeg på et fly fra Oslo til København.

(Ja, jeg flyr. Og jeg skammer meg veldig lite over det. Jeg skammer meg nok når jeg må kle på meg et Widerøe-fly og i tillegg be om en ekstra beltelengde fordi jeg har spist for mye taco. Hver fredag. I 20 år.)

Og like sikkert som at banken skal ha igjen penga du har lånt, er det noen som, tross tydelige beskjeder, alltid skal boarde flyet forfra. Selv om det er inngang bak og du sitter på rad 29. RAD 29. Det er så langt bak i flyet at du nesten henger etter i et tau. Men du nekter likevel å bruke trappa bak. Antakelig fordi det regner ute, kanskje du er lat, eller rett og slett en idiot. Det er aller helst det siste.

«Ta et steg til siden når du har funnet setet ditt, slik at folk bak deg kan slippe forbi.»

Man kan si mye om folk som jobber i luftfart, men de gir enkle, tydelige beskjeder. Og det må de av to grunner, for flymaskiner som forlater Norge, er jo egentlig bare Pringles-rør stappfulle av brødhuer på vei til steder der de skal drikke seg fulle, kommunisere på dårlig engelsk med lokalbefolkningen og kjøpe annenrangs tekstilprodukter fra selgere i telt langs ei strand. Jeg har selv kjøpt de badehåndklærne der, og de er ikke laget av skikkelig håndklestoff. De er laget av noe som i beste fall minner om toalettpapir, og etter to vask hjemme så sitter du igjen med en klut på størrelse med et frimerke.

Den andre grunnen til at piloter, flyverter og flyvertinner gir enkle, tydelige beskjeder, er at lydsystemet om bord er av mildt sagt begredelig kvalitet. En Boeing 737-800-maskin koster omtrent 900 millioner kroner. Likevel kunne de bare hatt to yoghurtbeger og en stram hyssing i taket og vi ville hørt flypersonalet like dårlig.

«Ladiesandgentlemen disis da kæpten spiking, spizza schussa bubba lulla Gran Canaria. Hugga lugga 26 degrees Celsius. Wagga magga bagga for flying Norwegian.»

Men jeg skulle altså ikke til de dårlige håndklærnes land, jeg skulle til København. Det spiller for så vidt ingen rolle, for opplevelsen av å fly er tilnærmet den samme uansett når du flyr med billigselskaper. Du får en kvart kubikkmeter å stable eller brette skrotten inn på, og jeg trur den viktigste grunnen til at du må spennes fast i setet, er at det koster 40 kroner for en pulverkaffe. Som du må betale med kredittkort. Folk har drept for mindre. Griser som skal reise til slakteriet for å bli julemat, har bedre plass og bedre reisevilkår enn deg. De er bare mindre opptatt av å samle bonuspoeng.

Men tross dette er det nok verdt billettprisen på 700 kroner. Du kan reise dit du vil, lynraskt i et skinnsete, i 850 km/t sammen med 300 andre som sitter og nipper til en gloheit kopp med diaré til 200 kroner literen.

Men flyging kan være for billig også. Jeg forstår at vi brenner det som er av fossilt drivstoff på kloden, litt raskere enn vi burde, og med det kloden også. Så vi må kanskje roe ned flyginga litt.

Etter koronakrisa vil det kanskje ordne seg selv. Flyselskapene vil sikkert tilbake til gullalderen, men noen av dem må nødvendigvis gå konkurs.

Og da må flyene selges til nyoppstartede selskaper, flyene males om, folk ansettes på nytt, få nye uniformer, og det kommer kanskje til å ta så lang tid at vi har rukket å bygge høyhastighetstog-nettverk her til lands?

Kødda.

Når de klarer det, en vakker dag, er jeg ikke bare begravet, men antakelig gravd opp igjen, kremert og arkivert for å få plass til et nytt og ferskere lik på plassen jeg har leaset i 80 år. 

Men det er helt andre grunner enn miljø, muligheten for bedre kaffe og prissnobberi som gjør at jeg velger bort de aller billigste flyselskapene.

Og dette burde du kanskje tenke på også.

Jeg trenger at pilotene som flyr meg, tjener skikkelig bra.

Hvis den piloten som skal fly deg til Norges Mongolia, Trøndelag, eller hvor du nå enn skal, hvis den piloten gjør det for knapper og glansbilder og har sekken full av inkassokrav fra Opp Finans, Ned Finans, Santander og Cresco, eller er trøtt som ei strømpe fordi han akkurat avslutta ei nattevakt på Shell, så er veien kort til å mure hele flymaskinen rett i Dovrefjell med ditt liv i hans gjeldstyngede hender. Med vilje eller ikke. Deg finner de aldri igjen, og i kista på minnestunden ligger bare klokka di, og et kredittkort du brukte til å betale for kaffen om bord.

Når piloter streiker, da bør de få det de ber om, selv om de skal ha det hvite ut av øya fra sin egen arbeidsgiver. Men det er ikke sikkert de får det, for er det noen som balanserer på en økonomisk knivsegg, må det være flybransjen. De burde bytte til et mer konkursnært navn. Ronnys Airways eller Fly Kent-Gøran.

Flyselskap sliter voldsomt økonomisk så fort det oppstår så mye som ei antydning til krise. Askeskyer fra et vulkanutbrudd, orkan på Nordvestlandet eller en aldri så liten koronakrise. Det skal ikke mer til enn at fire fly står på bakken i 20 minutter lenger enn nødvendig, så hyles det om «krisepakke fra regjeringen».

Vi andre får beskjed om å spare opp en «buffer» til en regnværsdag. Gjelder det kun privatpersoner?

Banker, flyselskap og andre pengesløsere skal liksom bare «reddes» av staten, en stat de i utgangspunktet ikke har lyst til å betale skatt til, for så fort de ikke får det som de vil, truer de med å «flagge ut» og legge hovedkontoret til en øystat som ikke er så nøye på dette med skatt så lenge det regner litt på gutta på toppen. Som for eksempel Kypros, Marshalløyene eller Bahamas.

For å komme seg dit må man fly med et av disse mafialignende selskapene. Så da er det vel greit, da.

Men jeg var altså, for å følge historien, i ferd med å boarde flyet. Og det er tross alt bare å rusle gjennom et metallrør for å finne et nummerert sete, det er ikke så vanskelig. For meg.

Men rett som det er sitter det en hønsehjerne som enten må være dum eller blind, eller kanskje begge deler, på plassen min.

20A, 21B. Ingen seter heter det samme. Hvor forbanna vanskelig kan det være?

Og jeg er høflig også, for jeg gir alltid hønsehjernen en mulighet til å slippe unna med at det er en misforståelse, og sier: «Jeg har sete 20A på mitt boardingkort her, har vi samme eller ...?»

SELVSAGT har vi ikke det, men her er jeg såpass imøtekommende at vedkommende (molbo) på min plass kan slippe unna ved å si: «Nei gitt, her har jeg blingsa. Beklager, jeg skal gå og finne min plass som er et helt annet sted.»

Men den typen vennlig konversasjon er oftere og oftere blitt en slags invitasjon til å BYTTE.

BYTTE SETE, har du hørt noe så dumt? Jeg VALGTE 20A på innsjekkingsautomaten fordi JEG LIKER 20A, det er bak, men ikke helt bak og det har VINDU.

DU HAR IKKE VINDU, du har MIDTSETET på andre siden og likevel foreslår du å bytte? Har det rablet helt for deg mellom flytoget og gaten? Jeg har setenes svar på en herlig fersk bagett med løvtynne skiver av kyllingfilet, pesto og fersk solmoden tomat. Og du har en fire dager gammel loffskive med servelat. Og så vil du bytte? Hadde JEG vært diktator, måtte vedkommende (molbo, som sagt) gått av flyet der og da, og fått sperrefrist på flyreiser inntil ni måneder. Så rekker idioten å tenke over hva vedkommende har gjort.

Når jeg omsider har fått satt meg ned på 20A og strukket beltet over magen som en revesaks – etter at nepskrellet av en setetyv har uffet, stønnet og akket seg, men ubønnhørlig rømt til det som er hans egentlige plass – så begynner det. Kabinpersonalets sikkerhetsdemonstrasjon. Et slags påtvunget dubbet teaterstykke som handler om «ting du må gjøre rett før du dør».

Men det hjelper ikke å rette opp stolryggen hvis du skulle deise rett i Rondeslottet i 850 km/t.

Så her kommer en mer ærlig versjon av sikkerhetsdemonststrasjonen. Eller som det burde hete: Du skal nå få sjå ein smakebit av Redningsvestteateret – Eit moderne drama i fire akter.

Jeg skal ikke anbefale deg å la være å høre etter når du først er om bord. Men de kunne jo sagt det som det er:


Mine damer og herrer, vi skal nå demonstrere sikkerheten om bord på denne vannkokeren med vinger som er langt eldre enn du skulle tro. Så vær vennlig å ta av deg headsettet, som dessuten inneholder langt mer sofistikert teknologi enn dette høyttaleranlegget.

Ladies and gentlemen, we are now going to demonstrate some of our safety equipment. Please pay attention, the demonstration will only be given during the Norwegian announcement. A language almost nobody knows, globally.

So if you are foreign, go fuck yourself. We don’t care about you.




1. Sikkerhetsbeltet åpnes, lukkes og strammes på akkurat samme måte som det har blitt gjort i 50 år. Hvis du ikke klarer det lille puslespillet, vil ikke jeg være på samme fly som deg.

2. Det er en redningsvest under hvert sete. Den får du ikke bruk for. Hvis vi styrter i havet, drukner du. Dette flyet er laget av metall, du er ikke med i filmen Cast Away, og du er ikke Tom Hanks. Senk forventningene.

3. Nødutgangene bak, over vingene og foran i kabinen er alle merket med røde Exit-skilt. Men la du merke til hvor lang tid alle de andre idiotene brukte på bare å finne setet sitt? Med mindre den utgangen er rett ved siden av deg, kan du bare drite i det altså.

4. For å unngå forstyrrelser på flyets instrumenter må alt elektronisk utstyr være avslått under avgang og landing. Mobiltelefoner og annet utstyr som inneholder radiosender eller -mottaker, må alltid være avslått om bord.

Det er for å unngå at mobilen din på magisk vis skal slå inn på frekvensen til tårnet, slik at vi ikke får tillatelse til å ta av eller lande, men i stedet får morra di på tråden som lurer på om reisen har gått fint, og om dere kan ta med ei flaske Baileys fra taxfree.

5. Vi minner om at alle våre flyvninger er røykfrie, og at røykeforbudet også gjelder på flyets toaletter.

Når fløy du sist egentlig, til Mallorca i 1982? Snart er det like naturlig å minne om dette som å si at du helst må vente med å starte motorsagen til vi har landet, og vennligst ikke kjør moped i midtgangen under takeoff og landing.

6. Ta gjerne kontakt med kabinbesetningen dersom det er noe dere ønsker å spørre om. De har jobbet i elleve timer, startet dagen klokka 04.30 på et tostjerners hotell et steinkast fra rullebanen på flyplassen i Frankfurt, og det er ganske artig å se om de fortsatt klarer å tvinge frem et høflig service-smil når du spør om hvor du skal legge de avklipte tåneglene dine.



Vi håper du har satt deg godt til rette, du sitter faktisk ganske fastklemt uansett, og vi ønsker deg en behagelig reise.

Folk viser seg likevel ikke fra sin verste side før flyet har landet. Ofte rekker ikke piloten å bremse ned på tarmacen engang før de første urokråkene har løsnet på beltet, reist seg opp og begynt å tømme bagasjehylla for taxfree-poser og diverse mikkmakk som de bare må ha med seg inn. Bongotromme, bærbare pc-er de ikke skal bruke underveis, eller digre vinterjakker sånn i tilfelle væromslag.

Hvis du hører veldig godt etter, rett før flyet har parkert på gaten, kan du høre lyden av det som virkelig er flyturens høydepunkt for oss som er hjertens enig med Raga Rockers – det er deilig å ha noen å hate. Da åpnes synkront alle sikkerhetsbelter, før skiltet med «fest sikkerhetsbeltet» er slukket (bortsett fra de urokråkene som allerede har reist seg). Det høres ut som om 200 hamstere åpner buret sitt og skal rømme ut i frihet.

Hvis boardingen er et lite helvete, er deboardingen av et fly reine Stalingrad. Det er ingen regler. Du må bare finne ei luke og hive deg ut av stolraden med dødsforakt. Du kan bare håpe at du ikke albuer ei gammal kråke på veien opp i bagasjehylla.

Jeg har aldri sett maken til fart. Hvis ryggen på setene hadde vært litt lavere, er jeg sikker på at mange hadde prøvd seg på 200 meter hekk ut av flykroppen. Eller enda bedre, de hadde prøvd å åpne nødutgangen og skli nedover bakenden av vingen som en James Bond på budsjett.

Tross dette lille slaget skal ikke folk lenger enn til bagasjebåndet, akkurat som deg. Det bør være unødvendig å nevne at den streken på gulvet er der for at du skal holde deg bak den. Men livet ditt er jo et tivoli, og du vil aller helst stå oppå båndet og vente, som en lufthavnas Captain Jack Sparrow som speider etter kofferter i mangel på tønner med rom.
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