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     Om forfatteren:


    ARILD E. SYVERTSEN er fra Halden og er tidligere sjømann. Siden 1991 har han jobbet som statslos i Kystverket. Han har tidligere utgitt Glimt fra Fredrikhalds sjøfartshistorie (2007) og Skipshistorier fra de syv hav (2011).
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     Om boken:


    Dette er en dramatisk fortelling om norske sjøfolks krigsseilas i Persiabukta også kalt Den arabiske Gulf i perioden 1980–1988, kjent som «The Tanker War». Iran og Irak var i krig og angrep nøytrale skip som gikk i fart i Gulfen. Det modern samfunnet var avhengig av stabile leveranser av olje og gass. Norske skip seilte under hele gulfkrigen, og rederne tjente gode penger på en svært risikofylt seilas. De fleste av sjømennene seilte av lojalitet til rederiet og egen arbeidsplass. Et mindretall lot seg lokke av store penger og av spenningen.


    Det var en rå og brutal krig for sjømennene, som var totalt forsvarsløse. De to krigførende partene angrep sivile handelsskip etter et mønster som ikke alltid var like lett å forstå for de seilende.


    Arild E. Syvertsen, som selv seilte som ung kaptein på et norsk skip under gulfkrigen, har snakket med sjøfolk som var med på disse seilasene og forteller deres dramatiske historier. Dette er nyere norsk sjøfartshistorie som ikke tidligere er fortalt.
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     Forord


    Norske sjømenns nærvær under krigen mellom Iran og Irak fra 1980 til 1988, er lite kjent. Imidlertid viser historien oss at der hvor det er krig, og penger å tjene, har norske redere vært til stede i uminnelige tider.


    Arbeidet med boken har vært både givende og interessant, men til tider også slitsomt. Det har vært trist og vondt å høre om terroropplevelsene norske sjømenn ble utsatt for i de årene krigen varte.


    Krigsarenaen denne gang var hele Persiabukten, også kjent som Den arabiske gulf og blant sjøfolk bare kalt Gulfen. Fra Hormuzstredet som er selve innløpet, strekker Iran seg i nordvestlig retning helt til der hvor landet grenser mot Irak innerst i den store bukten. Deretter følger Kuwait, Saudi-Arabia, Bahrain, Qatar og De forente arabiske emirater.


    Iran har flere oljeterminaler for lasting av tankskip langs kysten. Øya Kharg, som ligger langt inne i bukten, er den største og mest kjente av disse. Herfra var det hyppige avganger med store, fullastede tankskip som var et klart definert mål for de irakiske styrkene. Enkelte av disse skipene seilte bare i «shuttle run»-fart, det vil si fram og tilbake mellom Kharg og området ved Larak, en iransk øy som ligger like på utsiden av det som var definert som krigssone. Her ble oljelasten overført til andre skip for videre eksport, og tankskipene returnerte til Kharg for en ny last.


    Det var en rå og brutal krig for sjømennene, som var totalt forsvarsløse. De to krigførende partene angrep sivile handelsskip etter et mønster som ikke alltid var like lett for de seilende å forstå. Angrepene fra Irak kom fra jagerfly og helikoptre, og de benyttet seg av varmesøkende raketter. Foruten å angripe tankere, bombet irakerne også selve oljeterminalene og skip som lå langs kai og lastet. Iranske styrker angrep derimot skip som kom fra havner i Kuwait eller Saudi-Arabia, ettersom dette var land som åpenbart støttet Irak. De utførte også jevnlige gjengjeldelsesaksjoner mot sivile skip som støttet Irak. Som oftest angrep de med små, hurtige kanonbåter som seilte kloss inntil de forsvarsløse skipene. Granater ble skutt mot skutesider, lastetanker og overbygg i håp om å sette skipet i brann. I tillegg skjøt de med automatvåpen for å ta flest mulige liv.


    Containerskip og kjemikalietankere som både lastet og losset i forskjellige land i området, var ekstra utsatt. Det at de seilte mellom flere havner i Gulfen, betød at venn raskt ble fiende, og omvendt. I tillegg til faren for å bli beskutt eller bombet, benyttet begge landene seg av både drivende og oppankrete hornminer. Etter hvert som krigen eskalerte ble angrepene stadig hardere. Det var lenge et sterkt ønske fra de maritime organisasjonene at norske myndigheter skulle sende marineskip til Gulfen slik flere andre nasjoner hadde gjort. Dessverre ble ikke dette ønsket oppfylt.


    Norsk Internasjonalt Skipsregister ble etablert i 1986. Det betyr at i tiden etter denne etableringen, var de fleste norske skip bemannet med norske toppoffiserer og utenlandsk mannskap. Krigen krevde mange hundre ofre, mange sjømenn ble drept eller skadet, også nordmenn. Noen døde av skudd eller av skader fra granatsplinter. Andre rett og slett brant i hjel.


    Energiflyten til Vesten måtte holdes åpen, derfor var det viktig at skipene seilte. I tillegg var fraktene gode og rederne tjente penger. De norske sjømennene kunne velge om de ville gå inn i Gulfen. De fleste sa ja, og gjorde dette av lojalitet overfor arbeidsgiver og egen arbeidsplass. Så lenge skipet oppholdt seg i krigssonen, hadde besetningen et krigsrisikotillegg på 200 prosent av vanlig hyre. Da krigen pågikk var det høy arbeidsledighet blant sjømenn, ettersom flere store tankrederier hadde gått konkurs kort tid i forveien. Dette gjorde at enkelte takket ja til svært farefulle stillinger i «shuttle run»-farten mellom Kharg og Hormuzstredet. Noen sjømenn ble også lokket av spenning og lysten til å tjene «de store pengene».


    På slutten av krigen kom angrepene oftere og oftere, og i mai måned 1988 ble hele 35 skip angrepet. Tonnasjemessig ble det i løpet av denne krigen senket en tredjedel av det som gikk tapt under annen verdenskrig. I ettertid er krigen mellom Iran og Irak kjent som «the Tanker War».


    På et tidlig stadium i arbeidet ble jeg oppmerksom på at mye av materialet jeg trengte var taushetsbelagt av myndighetene. Jeg ba Norges Rederiforbund om tilgang til deres arkiver fra denne tiden, men dessverre sa de nei. Også forlaget fikk avslag da de kontaktet dem. Etter søknad til UD fikk jeg imidlertid benytte arkiver for skipsfart i Midtøsten, deriblant krigen mellom Iran og Irak, noe som har vært til stor hjelp.


    Mange personer har bidratt til denne boken, og jeg takker alle for deres tålmodighet og for tilliten de har vist meg. Det har også vært hyggelig å få tilbakemeldinger på at samtalene jeg har hatt med enkelte har bidratt til at vonde minner har blitt enklere å takle.


    Der det har vært mulig, har jeg gitt personene navn og en historie. Andre er anonymisert av etiske og praktiske hensyn.


    Takk til Trond Enger som nok en gang har vært en god hjelper, og til Tone Ingerø for grundig gjennomlesning av manus. Sist, men ikke minst, stor takk til redaktør Sirikit Lockert for god støtte og tro på prosjektet!


    Arild E. Syvertsen,


    Halden, oktober 2015

  


  
     Prolog


    Høsten 1987 mønstret jeg på gasstankskipet Havfrost som førstegangs kaptein da skipet passerte Suezkanalen. Skipets kaptein hadde benyttet seg av sin rett til å gå i land. Han ønsket ikke å seile skipet inn i Gulfen. En kan forstå ham. Farvannet var tross alt definert som krigssone. Jeg hadde tidligere hatt noen turer i Gulfen under krigen, men da som overstyrmann. Min første tur som kaptein ble derfor spesiell.


    Om bord var overraskelsen stor over at det var jeg som kom. Skipets tidligere erfarne overstyrmann, var nå en uerfaren kaptein. Denne kapteinen hadde kommet for å ta skip og mannskap inn og ut av krigssonen i Gulfen.


    Under seilasen mot Gulfen forberedte vi oss så godt vi kunne. Vi holdt brannøvelser og trente på mange forskjellige situasjoner. Jeg leste alt jeg fant om farvannet vi skulle inn i, og retningslinjer fra rederiet ved seilas i krigsfarvann. På kveldene diskuterte jeg mye med min mangeårige venn Tom, som var maskinsjef, om hva som kunne skje. Selv tenkte jeg mye på hvor viktig det var, og ikke minst på hvordan jeg skulle klare å forholde meg rolig hvis det verste skulle skje. Disse samtalene hadde en beroligende virkning på meg. Som regel avsluttet vi med at egentlig trodde vi dette skulle gå bra. Vi var et norskregistrert skip, og Norge deltok jo ikke i noen krig.


    Tre uker senere seilte vi ut fra Kuwait. Dagene i krigssonen hadde hittil forløpt greit, nå hadde vi kurs sørover til Bahrain, som var siste havn. Vi seilte som vanlig om kvelden i mørke og med slukte lanterner, i tillegg også med fullstendig radiotaushet. På dagtid lå vi i ro, vi forsøkte å «gjemme» oss, og ofte ankret vi i nærheten av store oljeinstallasjoner. Vi håpet at nærheten til oljeplattformene og aktivitetene rundt disse ville gi oss trygghet. Timene der ble brukt til hvile og søvn før skumringen kom, før vi igjen fortsatte seilasen.


    Hele tiden ble det holdt skarp utkikk etter flytende miner. Mange ganger svingte vi unna gjenstander som heldigvis bare viste seg å være tomme oljefat som lå og drev. Fra tid til annen så og hørte vi helikoptre. Vi ble like lettet hver gang de svingte unna for å gå mot land, eller mot oljeinstallasjonene med forsyninger. Fra BBCs nyhetssendinger på kortbølgen forstod vi at angrepene mot skip stadig tiltok. Den neste natten hørte vi på VHF-radioen desperate rop fra et skip under angrep. Tidlig på morgenen kom vi fram til Bahrain. Nå gjenstod bare en etappe etter lastingen, ut Hormuzstredet.


    På bakgrunn av de siste opplysningene om stadig angrep om natten, var jeg jevnlig i kontakt med rederikontoret i Oslo. Ifølge råd fra den norske marinen burde vi vurdere ikke å fylle lastetankene på fordekket fulle. Ved en eventuell minesprengning ville det være mindre fare for at dekket ble blåst opp. Vi fikk også beskjed om at de jobbet for at vi skulle få følge en konvoi ut fra Bahrain under beskyttelse av engelske marineskip.


    Beskjeden fra rederiet var nedslående. Dessverre lot det seg ikke gjøre å følge konvoien som bare var for skip med britisk flagg. Rederiet sa samtidig at vi selv måtte bestemme hvor lenge vi ville ligge i Bahrain. Det var vi som var der, som måtte ta den endelige avgjørelsen på bakgrunn av hvordan vi oppfattet situasjonen. De neste dagene fulgte jeg BBCs sendinger nøye. Det lot til at det nå bare var angrep om natten og at det var stille om dagen. Jeg bestemte at vi fikk bryte mønstret. Vi skulle seile i dagslys. Jeg innviet først Tom i planene. Deretter informerte jeg resten av besetningen om at vi ville seile grytidlig neste morgen. I maskinen og på dekk ble det gjort klart til seilas.


    Neste morgen var vi oppe før solen. Tom fortalte at han hadde hatt en fryktelig drøm. I drømmen ble vi angrepet på vei ut Hormuzstredet. Han fortalte også at han hadde «sett» et klipp fra nyhetene hjemme på fjernsynet. «På det klippet kom du hjem til Norge i rullestol, Arild», avsluttet Tom. På tross av drømmen ville vi gjøre som planlagt. Det var fremdeles mørkt da vi seilte ut fra Bahrain. Vi hadde det norske flagget i topp, og i maskinen kjørte de full fart. Fra broen holdt vi god utkikk etter miner, fly eller mistenkelige fartøyer.


    Vi kom oss helskinnet ut fra Gulfen, og etter en lang seilas i fredelig farvann, mønstret både Tom og jeg av Havfrost. Tiden om bord hadde etter turen til Gulfen vært både hyggelig og interessant. Istedenfor å prate krig, snakket vi blant annet om Toms store interesse: sommerfugler. Han hadde en imponerende samling, og i ledige stunder under land ble også jeg utstyrt med håv og tatt med på sommerfugljakt, en flott avveksling fra livet om bord.


    Ved den neste utmønstringen fikk Tom et annet skip i rederiet, søsterskipet Havglimt. Etter mange år på samme skip og godt vennskap, var nå våre veier skilt. Selv fortsatte jeg jobben som kaptein på Havfrost.


    Noen måneder senere, våren 1988, er Tom igjen i Gulfen. Havglimt har hentet en last med ammoniakkgass som benyttes til fremstilling av kunstgjødsel, lasten er bestemt for Tyrkia.


    På denne turen skjedde det som ikke skulle skje. Toms drøm ble virkelighet. Skipet ble meget hardt angrepet av to iranske krigsskip. Av et mannskap på 23 ble 2 drept og 16 såret. Hendelsen ble dekket på nyhetene hjemme i Norge og i store deler av verden. Selv befant jeg meg om bord på Havfrost langt unna Gulfen. I tiden som fulgte tenkte jeg mye på Tom og drømmen hans, og hva mannskapet på Havglimt hadde blitt utsatt for.


    Tom og jeg mistet etter hvert kontakten. Tom flyttet fra hjembyen sin og jeg visste ikke lenger hvor han bodde, og i tillegg sluttet jeg på sjøen.


    Det som hendte med Havglimt har jeg imidlertid aldri glemt. Minnene har kommet fram stadig oftere. Hele tiden har jeg tenkt på Tom og det han drømte. Via felles bekjente hadde jeg en viss anelse om hvor han arbeidet, og jeg begynte å lete etter ham.


    Etter utgivelsen av min siste bok, Skipshistorier fra de syv hav, startet jeg ganske snart arbeidet med en ny historisk bok om livet til sjøs. Denne gangen hadde jeg bestemt meg for å skrive om dampskip. Men hver gang jeg arbeidet med prosjektet kom hendelsene fra Iran–Irak-krigen stadig tydeligere fram i minnet. Minner om forferdelige angrep på sivile handelsskip og sjømenns lidelser. Jeg tenkte oftere og oftere på hva som hadde skjedd i Gulfen mange år tidligere. Arbeidet med å skrive en historisk bok om dampskip gikk i stå for meg. Jeg klarte rett og slett ikke skrive den boken jeg hadde avtalt med forlaget. En samtidig terrorhendelse mot norske oljearbeidere i Nord-Afrika, gjorde at tiden i Gulfen ble enda tydeligere. Det var blitt viktig for meg å skrive en bok om hva som hadde hendt med norske sjøfolk under Gulfkrigen.


    Under et møte med forlagsredaktøren min i Oslo diskuterte vi min nye idé, og jeg fortalte om Tom og drømmen hans. Jeg sa også at jeg ikke hadde truffet Tom siden vi seilte sammen på Havfrost flere år i forveien. At jeg rett og slett ikke visste hvor i verden han befant seg. Redaktøren min fant ham raskt. Det viste seg at han ikke var langt unna. Tom svarte umiddelbart ja til å møte meg. Spenningen kriblet i meg da jeg kort tid etter hastet gjennom Oslos gater for å treffe ham.


    Tom er en meget dyktig mann, og hadde avansert innen shipping. Med kontor på Aker Brygge var han nå visepresident i et norskkontrollert rederi.


    Tiden etter det første møtet med ham har vært spennende, men samtidig ikke alltid enkel. Jeg har reist mye i inn- og utland og snakket med mange av dem som seilte i Gulfen. Noen av sjømennene er døde og har ikke fått fortalt sin historie. For andre er det blitt rippet opp i mange tunge og vonde hendelser – opplevelser som på forskjellig vis har preget dem resten av livet.
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