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Forord

Describe the aroma of coffee.
Why can’t it be done? Do we lack the words?
And for what are words lacking?

But how do we get the idea that such a description
must after all be possible? Have you ever felt the
lack of such description? Have you tried to describe
the aroma and not succeeded?

Ludwig Wittgenstein

Boken tar sikte pa & belyse sentrale forskjeller i kontraktsrettslig tenkemate i norsk
og engelsk rett. Med utgangspunkt i et relativt avgrenset kontraktsrettslig emne —
liggetidssystemet ved reisebefraktning — undersekes hvordan den rettslige forsta-
else er utviklet og gir seg uttrykk innenfor norsk og engelsk rettstradisjon. For-
holdet mellom norsk og engelsk rett er her sentralt fordi bransjeakterene benytter
standardkontrakter som i hovedsak er forankret i engelsk rettstradisjon. Spersma-
let blir sd, ndr kontrakter fra tid til annen er underlagt norsk rett, om engelske
tolkningslgsninger lar seg opprettholde i et norskrettslig perspektiv. Selv om bildet
dpenbart ma nyanseres, er min hovedkonklusjon at grunnleggende forskjeller bade
i bakgrunnsrett og tolkningsmetode, tilsier at rettsspersmélene ikke kan besvares
tilfredsstillende uten naermere forankring i en norsk rettstradisjon. Belysningen
av slike spersmal gir samtidig grunnlag for enkelte refleksjoner av mer overord-
net art: Er et system med lovgivning som tolkningsramme, som det norske, mer
eller mindre «rettseffektivt» enn et system kun basert pd domspraksis, som det

engelske?
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Boken er med mindre endringer basert pd mitt doktorgradsarbeid innlevert i
november 2007. Kildemessig oppdatering er gjort frem til sommeren 2008.

Enkelte ord ber sies om tilblivelsesprosessen. Det hele begynte med et forsteut-
kast til det som etter hvert ble del IV. Dette gjaldt liggetidens begynnelse som jeg sd
som det mest intrikate (og uavklarte) temaet innenfor liggetidsretten. Etter innspill
fra min gode veileder Erik Rosaeg begynte jeg a se neermere pd de mer teoretiske
sider ved temaet; hvilken form for «risikoovergang» er det her er tale om? Dette
ledet meg over pa generelle fremstillinger av forsinkelse og vederlagsrisiko i norsk
kontraktsrett, noe som munnet ut i hva som na utgjer del II. En slik &pning mot de
mer abstrakte sider relatert til vederlagsrisiko, pirret min nysgjerrighet i retning av
a plassere selve liggetidsfenomenet innenfor en slik ramme. Dette ledet etter hvert
frem til ndveerende del III. Samtidig skrev jeg pa et mer lgsrevet tolkningsmessig
emne, som nd utgjor del I.

Til denne beskrivelsen horer en innremmelse av mulige svakheter ved arbeidet.
Tilblivelsen har medfert en viss dobbeltbehandling, serlig ved forsokene pa 4 flette
sammen det generelle (del I og II) med det spesielle (del III og IV). Videre er ikke
alle temaer like grundig behandlet; del IV har en annen kilde- og fremstillingsmes-
sig grundighet enn del III. Jeg valgte allikevel & viderefore del III; under arbeidet
med dette temaet gynet jeg ulike problemstillinger som jeg ikke onsket a la ligge
urert, samtidig som en fullstendighet i behandlingen truet med & sprenge prosjek-
tets ramme. Arbeidet baerer altsd preg av en viss prioritering (eller personlig leg-
ning); jeg har valgt 4 lofte frem og belyse de problemstillinger jeg har sett, uten &
gjore krav pd fullstendighet i tenkningen rundt alle spersmdl. Og hva gjelder del I:
dette var opprinnelig ment 4 utgjore et selvstendig bidrag til den tolkningsmessige
problemstilling mellom norsk og engelsk rett, men underveis sé jeg i ekende grad
verdien av & supplere del I med illustrasjonsmateriale hentet fra del III og IV. Det
kan derfor vaere at del I er knyttet opp til de etterfolgende temaer i en slik grad at
del I med fordel kan leses etter del III og IV.

Jeg stdr i gjeld til mange for at prosjektet lot seg realisere. Pa ulikt vis stdr Nor-
disk Skibsrederforening helt sentralt. Prosjektet har sitt utspring i mitt arbeid som
advokat i Nordisk. Tilfanget av saker og daglige diskusjoner i et internasjonalt sam-
mensatt kollegium har gitt verdifull praktisk innsikt i en rekke problemstillinger,
og retning til mange av de refleksjoner som gjores underveis. En takk gir derfor
til gode kollegaer gjennom mange ar. En serlig takk gar til Georg Scheel som ga
meg frihet og rom til 4 gjennomfere prosjektet, og for at han er en leder med sterk
faglig stimulans. En serlig takk ogsd til Lasse Hagen som jeg har opplevd som en
andsfelle i flere av de temaer som for meg har veert sentrale. Nordisk har ogsé stilt
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sekreteerhjelp til radighet; mitt arbeidsverktoy har veert notater og diktafon. Boken
er derfor ikke skrevet av meg, men av Marit Krane — og i tidligere utkast av Mar-
gareth Bliksgen. Deres utrettelige innsats og positive innstilling underveis skapte
en verdifull felelse av kompaniskap rundt prosjektet.

Prosjektet hadde allikevel ikke blitt noen realitet uten fagmiljoet pd Nordisk
Institutt for Sjerett, Universitet i Oslo, som jeg i ulike perioder har vert tilknyt-
tet. Skoleringen fra det mer praktiskorienterte til en akademisk tilneerming ma jeg
i stor grad tilskrive de mange gode samtaler opp gjennom drene, serlig med Thor
Falkanger, Hans Jacob Bull og Erik Resag. En serlig takk gér til Erik som ogsa var
min veileder under doktorgradsarbeidet. Han har vert sentral pd flere plan; bade
som stifinner av de beerende teoretiske problemstillinger innen emnet, og som kjeer-
kommen inspirator og stottespiller underveis.

Videre md jeg takke Anders Evje for usedvanlig innsats bide med korrekturles-
ning og kildearbeid i prosjektets sluttfase. Videre takker jeg Audun Hagene Egge,
Andreas Dale og Marie Melling for korrekturlesning, og Inger Hamre og Kirsten Al-
Araki for 4 ha utarbeidet registrene. I forbindelse med bokutgivelsen vil jeg takke
Jarle Havnes hos Gyldendal for effektivt og hyggelig samarbeid. Jeg vil ogsd takke
min bedemmelseskomité; Erling Selvig, Lars Gorton og Kristina Siig, for fruktbare
innspill og en, for meg, givende doktordisputas.

P4 alle plan utover det rent faglige stdr jeg i gjeld til Beate. Hun har helhjertet
stottet opp om et prosjekt som i lange perioder har tatt vel stor plass.

Til slutt ensker jeg & nevne Nicholas Hambro, tidligere direkter i Nordisk Skibs-
rederforening. Nicholas var i sin tid inspirasjonskilden til et slikt arbeid med sam-
menstilling av praktisk- og akademiskrettet kontraktsjuss. Nicholas var en used-

vanlig person og en god venn. Boken tilegnes hans minne.
Vollen, 5. mars 2009

Trond Solvang
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KAPITTEL 1

Emnet

1.1 Den faktiske bakgrunn

Avhandlingen omhandler forsinkelsesproblematikken i forbindelse med skipets
havneanlgp for laste-/losseformal ved reisebefraktning. Disse lastestadiene saer-
kjennes ved partenes samvirkende oppfyllelse; bortfrakter besorger skipet brakt
frem til den plass (kaiplass, lasteterminal, lastebaye osv.) hvor selve operasjonene
skal gjennomferes, mens befrakter beserger lasten brakt frem til skipet ved lasting,
og mottatt fra skipet ved lossing. I tillegg vil det skje en ytterligere sammenvev-
ning av partenes oppfyllelse under selve lasteoperasjonene. Ved tradisjonell torrlast
(bulklast i form av korn, sukker, tammer, jernprodukter osv.) vil ordningen nor-
malt veere at bortfrakter besgrger operasjonene gjennomfert — ved skipets utstyr og
mannskapets innsats, eventuelt ved innleie av landsidens lasteinnretninger og las-
tearbeidere (stevedorer). Men en annen fordeling kan veere avtalt: Befrakter besor-
ger operasjonen gjennomfert (gjennom landsidens innretninger og lastearbeidere),
men i sa fall betinges fortsatt et samvirke med bortfrakters rolle; skipet ma vaere
stilt til radighet for operasjonenes gjennomfering, kapteinen mé fore nedvendig
tilsyn under operasjonene blant annet av hensyn til skipets sjgdyktighet (trimming,
ballastering, forsvarlig stuing, osv.). I tankfart vil de praktiske forhold kunne frem-
tvinge endring av en slik rollefordeling. Den flytende lasten mé& pumpes om bord
og iland. I hovedsak vil derfor landsidens pumpeutstyr utgjore den sentrale funk-
sjon ved lasting, og tilsvarende skipets pumper ved lossing. Men dette utelukker
ikke det samvirkende aspekt; skipet md veere i stand til & motta lasten ved at tan-
ker er tilstrekkelig rengjort, skipets rersystemer er intakt osv., og tilsvarende ma
landsidens mottaksutstyr veere funksjonabelt ved lossing.

Utover slikt samvirke under selve lasteoperasjonene, kommer den form for sam-
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virke som kan vere betinget forut for operasjonenes pabegynnelse. Det tilligger
normalt befrakter & anvise den kaiplass hvor selve operasjonene skal finne sted.
Det foreligger med andre ord en radighetsutovelse fra befrakters side overfor ski-
pet; befrakter anviser plassen mens selve det 4 bringe skipet frem dit md utferes av
bortfrakter.

Gjennomferingen av disse samvirkende operasjonene er pa ulikt vis eksponert
for hindringer. Arten av slike hindringer kan variere, og derved ogsa deres tilknyt-
ning til den ene eller annen parts rolle. For 4 gi en antydning av hindringer som
kan inntre under selve lasteoperasjonene: Lasten kan vare omtélig for fukt eller
regn (som korn eller sukker), noe som kan medfere avbrudd i lasteoperasjonene.
Eller skipets kaiplass kan vere eksponert for ver- eller sjaforhold; skipet ma vike
kai pa grunn av sterk vind, innslag av denninger i havnen, endring av stremfor-
hold i elvehavner osv. Eller forsinkelse inntrer pa grunn av ulike former for meka-
nisk svikt; skipets eller landsidens lasteutstyr havarerer med forsinkelse i form av
utbedringstid, driftsavbrudd inntrer ved raffineriet som forsyner skipet med last,
osv. Eller hindringer skyldes bemanningsmessige forhold; streik bryter ut blant
havnens stevedorer eller annen mangel pé arbeidskraft forsinker operasjonene.

Hindringer kan tenkes & ramme kun den ene parts del av oppfyllelsen, men vil
ogsd kunne ramme begges oppfyllelse; tvinges skipet fra kai pd grunn av storm,
ville det samme uveer kanskje hindret befrakters del av oppfyllelsen dersom skipet
ikke hadde mattet vike kai. Separate/uavhengige hindringer kan videre tenkes pé
hver parts side, f.eks. ved at skipets kraner havarerer samtidig som befrakter under
slikt avbrudd uansett ikke kunne ha benyttet skipet ved at lastens frembringelse til
skipet er hindret.

Eksemplene sé langt har tatt utgangspunkt i stadiet for selve lasteoperasjonenes
gjennomforelse (lastestadiene). P4 samme mate kan hindringers art under skipets
forseiling frem til kai (ankomststadiet) vaere sammensatt. Hindringen kan tenkes &
ramme kun bortfrakters del av oppfyllelsen; medhjelpertjeneste i form av los eller
taubat forsinkes pd grunn av verforhold, streik, underbemanning i havnens tje-
nesteytelse, osv. Innseilingen forsinkes pé grunn av tidevannsendringer av betyd-
ning for skipets dyptgdende, eller innlgpet til elvehavnen forsinkes pd grunn av
pagdende mudringsarbeider, osv. Men slik forsinkelse i skipets bevegelser kan ha
sin bakenforliggende arsak i forhold som typisk omfattes av befrakters del av opp-
fyllelsen: Den aktuelle terminal eller havnens trafikkontroll slipper ikke skipet inn
fordi befrakter enna ikke har lasten klar til skipet. Eller — som det hyppigst fore-
kommende problem — den aktuelle kaiplass er for tiden opptatt av annet skip, eller
havnen er generelt opphopet av trafikk, og skipet henvises til & vente gjennom hav-
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nens mer eller mindre ordnede system for tidsprioritet. Og den bakenforliggende
arsak til slik opphopning kan igjen tenkes & ligge pa ulike plan — relatert til et tenkt
hovedskille mellom bortfrakters oppfyllelse gjennom skipets forflytning, og befrak-
ters oppfyllelse giennom kaiplassens tilgjengelighet. Den kan skyldes havnens util-
strekkelige logistikksystem ved at lastefasilitetene ikke er utviklet i forhold til hav-
nens varestrom. Arsaken kan ogsd veere av force majeure-karakter; ekstraordineere
veerforhold (orkanangrep, storm osv.) eller streik i havnen kan ha medfert langva-
rig stans i godsekspedering med opphopning som konsekvens. Eller opphopningen
kan ses som en kombinasjon av ulike drsaksforhold; hadde havnens fasiliteter veert
bedre utbygget, ville konsekvensene av slike ytre hindringer veert avdempet osv.

Ogsé under ankomststadiet kan en og samme hindring tenkes & ramme begge
parters del avoppfyllelsen; generalstreiki havnen forhindrer bortfrakters anskaffelse
av medhjelpere (f.eks. taubdttjeneste), mens befrakters del av oppfyllelsen (skaf-
fing av lasten helt frem til kai) ville veert forhindret selv om skipet hadde kunnet
anlgpe. Eller hindringer kan ogsd her foreligge pa separat hold; skipet mé avvente
péd grunn av veerforhold samtidig som befrakter uansett ikke hadde hatt lasten klar.

Endelig bor paregnelighetsaspektet vedrgrende hindringer fremheves. Visse
hindringer vil etter sin art normalt ikke kunne péregnes, f.eks. midlertidig blokke-
ring av innseiling pd grunn av grunnstett skip, mens andre kan vere paregnelige,
som ndr tidevannstabeller benyttes for beregning av skipets innseiling og dyptga-
ende. Atter andre kan endog foreligge med visshet, sd som generell opphopning
allerede eksisterende pa kontraktstidspunktet.

Hindringsproblematikken kan med andre ord veere sammenvevd og kompleks.
Som illustrasjon pd sammenvevning av arsaksforhold, herunder paregnelighets-
aspektet ved hindringer, gjengis et utdrag av premissene fra saken Venore!, sa & si
som forsmak péd den faktiske kontekst underspkelsen dreier seg om. Saken gjaldt
flere skip (lightening vessels?) under ett og samme certeparti. Transporten gjaldt
korn for lossing i elvehavnen Calcutta, i forbindelse med hungerskatastrofen i India
i 1966. Skipene ble henvist til & vente i 38 dager ved ankringsplassen Sandheads
som l& 125 nautiske mil fra selve havnen Calcutta, og 47 mil ut i havet fra elve-
munningen for elven Hooghly. Saken gjaldt spersmalet om liggetidstelling under

ventetiden.

1 [1973] 1 Lloyd’s Rep. 494 U.S. Ct.

2 Lightening vessel brukes som betegnelse pa mindre skip, som pd grunn av «morskipets» dyptga-
ende, og dybdebegrensninger, méd benyttes for 4 bringe lasten frem til bestemmelsesstedet, f.eks.
i elvehavner.
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Vedrgrende prosedyren for innklarering sies i dommen:

«Sandheads is a deepwater anchorage located in the Bay of Bengal at lat. 20 55 N.,
long. 88 15 E. Although Sandheads lies 47 nautical miles south of Saugor lighthouse
at the mouth of the Hooghly River and 125 nautical miles from the commercial
limits of the port of Calcutta, it falls under the jurisdiction of the commissioners of
the Calcutta Port Trust (‘commissioners’) operating under the Indian Navigational
Channels and Approaches Act of 1881. All vessels en route to Calcutta must pro-
ceed first to Sandheads, and no vessel is allowed beyond that point until the com-
missioners have determined that there is a berth available for it at Calcutta port. In
order to facilitate this determination, all vessels must notify the pilot station of their
estimated times of arrival at Sandheads 24 to 48 hours prior to arrival. Upon actual
arrival at Sandheads, vessels’ agents at Calcutta are required to report arrival times
and cargo manifests to the commissioners and to Calcutta customs. Upon receipt
of these reports, rotation numbers are assigned in order of arrival times. The cargo
manifests are utilized by customs for planning purposes and by the port commis-
sioners for assignment of berths. Vessels are allowed to proceed up the Hooghly
to Calcutta as berths become available, substantially in the order of their rotation
numbers. As Calcutta port is generally prone to congestion, a voyage to Calcutta
normally entails a wait or delay of some duration at Sandheads.»>

Vedrerende forsinkelsen og dens sammensatte drsak gis folgende beskrivelse:

«The delays sustained by the lightening vessels were not caused by anything that hap-
pened at Sandheads, but by congestion and the unavailability of berths at Calcutta.
This congestion, which is not unusual at Calcutta, is caused by a number of factors,
principal among which are the size and location of the port and navigational diffi-
culties on the Hooghly. Despite the fact that Calcutta is the only major port serving
north eastern India, 52 of its 96 berths are river moorings. Cargo handling at these
locations, which involve barge or lightening operations, are, of course, more time
consuming than equivalent operations at Calcutta’s 44 shoreside and jetty berths.

Under normal conditions, the Hooghly’s tides, bars, and severe bends restrict Cal-
cutta port to ships of less than 30 ft. in draft. This necessitates the lightening operations
in many shipments to Calcutta which in turn increase the number of vessels requiring
berths within the port itself.

During the Indian dry season, the lack of freshets lowers the level of the Hooghly and
places even more severe limitations upon ships entering Calcutta. During this period,
which generally occurs from July through October of every year, vessels entering Cal-
cutta are restricted to 23 ft. drafts. In addition, the seven-knot flood tides that sweep the
Hooghly during this period serve to lessen the overall length of vessels that can transit
the Hooghly en route to Calcutta.

Also, during the month of September, the Hooghly is subject to what are called ‘bore’

3
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