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			Bermudatriangelet

			For oss finnes det tre kjente triangler som vi bryr oss om. Det første er rytmeinstrumentet triangel som har blitt misbrukt i musikktimer i landet i en årrekke. Det andre er en norsk TV-serie fra 1965. Det tredje, og kanskje viktigste triangelet, er det vi skal skrive om i dette kapitlet – Bermudatriangelet, et område populært kalt «Dødens triangel» da det på mystisk vis har forsvunnet flere skip og fly i området. Vi regner med at de fleste av leserne av denne boken har hørt om Bermudatriangelet og har en liten anelse om hvor i verden det ligger, men for å være på den sikre siden velger vi likevel å skrive hvor det er. Det er jo synd om det finnes et lite triangel et eller annet sted på Møre-kysten som kalles «Bermudatriangelet». Vi sier ikke at det gjør det, men det kan hende. Og det er uansett ikke det Bermudatriangelet dette kapitlet handler om. Det er det ekte Bermudatriangelet som befinner seg mellom Bermuda, Puerto Rico og sydspissen av Florida. Et område som er hele 2,5 millioner kvadratkilometer stort. Men er det noe hold i konspirasjonsteorien her? Er det sånn at det forsvinner flere båter og fly i dette området enn noe annet sted i verden? Og ja, vi skal selvfølgelig en tur innom aliens i løpet av kapitlet. Noe annet ville vært uhørt i denne sammenhengen.

			Men la oss nå bli litt bedre kjent med Bermudatriangelets historie. Den første omtalen av området kan man finne allerede i 1492, av ingen ringere enn Christopher Columbus. Columbus skal angivelig ha skrevet i dag­boken sin at de opplevde merkelige lys og så et glimt av flammer som falt mot havet da de seilte i området. Kompasset skal ha sluttet å virke, og de så lysende objekter på himmelen. I 1609 ble det skrevet en liten pamflett som omtaler Bermuda som «et forbløffende og fortryllende sted som ikke gir deg noe annet enn vindkast, stormer og uklart vær».

			Selve navnet Bermudatriangelet ble ikke introdusert før i februar 1964, da journalist Vincent Gaddis skrev artikkelen «The Deadly Bermuda Triangle» for Argosy Magazine. Her presenterte Gaddis en rekke forsvinninger av skip og fly og linket det opp mot paranormale hendelser. Det tok likevel 10 år til før interessen eksploderte, og det var takket være boken The Bermuda Triangle av Charles Berlitz som ble utgitt i 1974. Boken ble solgt i nesten 20 millioner eksemplarer og ble oversatt til 30 språk. Omtrent samtidig kom også dokumentaren The Devil’s Triangle, en film som tilbød 10 000 dollar til dem som kunne løse mysteriet med det mystiske Bermudatriangelet. Sett i ettertid var det en hårreisende ting å gjøre. Her har du et område der det visstnok skal forsvinne folk i hytt og vær, så skal du betale folk (der majoriteten antagelig aldri har vært i en båt før) for å reise dit. Dokumentaren har 6,0 på IMDB og kan skilte med Vincent Price som fortellerstemme, mannen som spilte karakteren Baka i filmen De ti bud fra 1956.

			Forsvinninger

			Noen mener at det skal ha forsvunnet 1000 mennesker i Bermudatriangelet. 75 fly og 100 skip. Tallene varierer riktignok voldsomt etter hvilke bøker du leser. Av grunner som alle sikkert forstår, kan vi ikke ta med alle eksemplene.
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			USS «Cyclops» var et 264 meter langt marinefartøy som lastet 11 000 tonn malm i Brasil. Lasten skulle til Baltimore, USA. På seilasen mot Baltimore forsvant skipet med 306 mennesker om bord. Til dags dato er dette den amerikanske marinens største tap av menneskeliv fra et skip som ikke var direkte involvert i kamper. Kapteinen sendte ikke ut nødsignal, og man fant ingen spor av skipet da man søkte etter det.

			1945 – Flight 19

			Dette er sannsynligvis den mest kjente av forsvinningene knyttet til Bermudatriangelet. 5. desember tok fem Grumman TBM Avenger-fly av fra Fort Lauderdale for et tre timer langt militært treningsoppdrag. Flyene skal rutinemessig ha blitt sjekket grundig før de lettet, men 1 time og 45 minutter etter take off fikk flytårnet i Fort Lauderdale løytnant Charles Taylor på radioen, mannen som ledet treningsoppdraget. Taylor var en særdeles rutinert pilot som hadde deltatt på flere oppdrag i Stillehavet under den annen verdenskrig. Nå kunne Taylor meddele at kompassene var ute av drift, og at de forsøkte å finne veien tilbake til Fort Lauderdale. Han kunne ikke se land: «Vi vet ikke hva som er vestover. Alt er feil. Selv havet ser ikke ut som det skal!» Etter dette ble radiokontakten brutt. Da man fikk kontakt igjen, meldte en av de andre pilotene: «It looks like we are entering white water … We’re completely lost.» Så ble det stille. Det ble så sendt ut et Martin PBM-5 sjøfly for å finne de fem savnede flyene. Dette flyet, med 13 besetningsmedlemmer, forsvant også.
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			1948 – DC-3 Flight NC-16002

			Dette var et passasjerfly på vei fra San Juan til Miami. Da flyet var 80 km fra Miami, kontaktet det flytårnet i New Orleans for å oppgi koordinatene. Dette var siste livstegn. Flyet forsvant med 32 mennesker om bord.

			1963 – SS «Marine Sulphur Queen»

			Oljetanker som forsvant nær kysten av Florida med 39 mennesker om bord. Da man søkte etter skipet, fant man faktisk deler av en flåte, en redningsvest og en ødelagt åre.

			1965 – Flight 680, Milwaukee’s 440th Airlift Wing

			Flyet av typen C-119 Flying Boxcar tok av fra Homestead Air Force Base i Miami på vei til øya Grand Turk nord for Den dominikanske republikk. Flight 680 kom aldri frem til Grand Turk. Det var ingen indikasjoner på at det var problemer med flyet, og radiokommunikasjonen fungerte.

			2017 – Mitsubishi MU-2B

			Vi er nødt til å ta med en forsvinning fra nyere tid. Jennifer Blumin var om bord i småflyet sammen med sine to sønner (3 og 4 år) og kjæresten Nathan Ulrich, som også fungerte som pilot. Den amerikanske kystvakten fant deler fra flyet, men de fire om bord har aldri blitt funnet. En familietragedie. Grusomt.

			Hva kan forårsake forsvinningene?

			Naturlige fenomener

			Det finnes massevis av teorier om naturlige fenomener som forklaring på forsvinningene. Og det er jo ikke konspirasjonsteorier. Vi må likevel se på de mulige naturlige forklaringene før vi setter oss på flyet som går direkte til konspirasjonsland. En av tingene det pekes på, er rett og slett været. Her er vi langt ifra eksperter på nivå med far og sønn Gislefoss, men vi legger frem de vi har klart å lese oss frem til, så får hatmailene fra værekspertene helle florere i ettertid. Bermudatriangelet er et område med ustabilt vær der tropiske stormer og sykloner feier forbi, noe som også kan forklare hvorfor man ikke finner bevis i ettertid. De raske værskiftene kan forårsakes av Golfstrømmen. Før man fikk på plass ordentlig pålitelige værmeldinger, kan derfor mannskap på skip og fly ha blitt tatt på senga av ekstremvær. Et fenomen som det pekes på i denne forbindelse, er skypumper. Skypumper er svakere enn tornadoer, men kan likevel være farlig for skipstrafikken og da spesielt for mindre båter. Et annet naturfenomen som har blitt sett på som en mulig forklaring, var det forskere i Norge som oppdaget. I 2016 oppdaget nemlig forskere fra Universitetet i Tromsø at det hadde oppstått kratre i Barentshavet. Kratrene skal ha vært opptil 9 kilometer brede og ha oppstått ved at metangass i havbunnen «sprenges» til overflaten. Den frigjorte metangassen ekspanderer på vei opp. Når boblen treffer overflaten, kan den få skip til å synke. Det er viktig å påpeke at det ikke er forskerne fra UiT som har koblet dette fenomenet til Bermudatriangelet, det er det media som har gjort i ettertid.

			En annen teori er at ulykkene skjer som følge av at kompassnålen ikke peker mot den geografiske Nordpolen, men mot den magnetiske Nordpolen. Dette kan være med på å forklare forsvinningene til f.eks. Flight 19, da de kan ha kommet ut av kurs og gått tom for drivstoff. Det forklarer likevel ikke skipsforsvinningene, men vi husker jo at Christopher Columbus skal ha skrevet at kompasset sluttet å virke da de var i området.

			Aliens
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			Vi må naturligvis innom aliens. Noe annet ville vært for dumt. I boken The Bermuda Triangle peker Charles Berlitz på aliens som de skyldige for alle forsvinningene. Berlitz mente det kunne være snakk om at det åpnet seg en portal som man kunne fly/seile inn i, men ikke ut av. Denne portalen skal ifølge Berlitz ha blitt brukt av aliens for å reise til og fra jorden. Det er også verdt å nevne at det i området rundt Bermudatriangelet flere ganger har blitt rapportert om UFO-observasjoner. En av disse observasjonene stammer fra oktober 2014, da passasjerer på et cruiseskip skal ha sett en UFO over skipet. Enkelte konspirasjonsteoretikere hevder det er en undersjøisk base på Bahamas som kalles «Underwater Area 51». Det stemmer at US Navy har en base på Bahamas, men den er ikke under vann. Den befinner seg på øya Andros Island, ble bygget i 1964 og brukes som testsenter. Noe som blir enda tydeligere om man får høre basens navn: The Atlantic Undersea Test and Evaluation Center (AUTEC). En base som tester og evaluerer. Basen ligger på land, testing av diverse utstyr foregår under vann. Tydelig nok tittel, det. De har sikkert bedrevet testing av lyssky virksomhet og hemmelig teknologi der, men det er null og niks som peker på at dette skal være et tilholdssted for aliens. Det kan virke som om mangelen på logiske forklaringer er den eneste grunnen til at Charles Berlitz legger skylden på aliens.

			Atlantis

			Konspirasjonsteoretikerne som ikke legger skylden på aliens, skylder som regel på Atlantis. Området skal visstnok befinne seg over den tapte byen Atlantis, og at Atlantis skal inneha avansert teknologi vi ikke har sett maken til. Men hvordan i all verden kan Atlantis få skip og fly til å forsvinne? Konspirasjonsteoretikerne har naturligvis en forklaring. De pleier som regel å ha det. I Atlantis skal det nemlig være noen spesielle krystaller som utstråler så mye energi at navigasjonsutstyr slutter å fungere.

			Bermudatriangelet – en myte?

			Det er stor sannsynlighet for at Bermudatriangelet har blitt gjort til en stor, stygg ulv når det kommer til forsvinninger. Hvorfor? La oss se på litt statistikk. Journalister i Videnskab.dk har sammen med forskere gjennomgått rapporter, oversikter og statistikk. Hva var konklusjonen? Bermudatriangelet er ikke farligere enn andre steder på planeten. Det forsvinner ikke flere skip eller fly der enn andre steder. Det er ikke engang på topp 10-listen over de farligste områdene i verden når det kommer til skipsforlis og flyulykker. Det har ikke forsvunnet noen store skip eller fly sporløst og uforklarlig i området siden 1970. Som finurlig nok er på samme tid som satellitter begynte å følge skipenes bevegelser og kunne varsle om dårlig vær. Selv de eldste forsvinningene kan forklares:

			USS «Cyclops»: Skipet var overlastet og i dårlig stand. Det var dimensjonert for en makslast på 8000 tonn, men hadde 11 000 tonn malm om bord. I tillegg var det feil på motoren. Det må nevnes at søsterskipene USS «Proteus» og USS «Noreus» også forsvant. Det tredje søsterskipet, USS Jupiter, ble kritisk skadet av japanerne under andre verdenskrig og senket av amerikanerne like etterpå.
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			Flight 19: Ja, Charles Taylor var en rutinert pilot. Men han hadde fløyet seg bort flere ganger tidligere. Det hjalp jo heller ikke at kompassene sluttet å fungere. De andre pilotene skal ha vært elever som ikke hadde den samme rutinen som Taylor. Etterforskningen viste at dersom flyene hadde vært der Taylor trodde de befant seg, ville de sannsynligvis nådd land i løpet av 20 minutter, isteden fløy de i motsatt retning, utover havet. Noe som har fått ekspertene til å tro at flyene gikk tom for bensin og styrtet. Akkurat det er en konklusjon de fleste fort ville kommet til. Hva så med redningsflyet som styrtet? Dette sjøflyet av typen Martin PBM-5 ble omtalt som en flyvende fyrstikkeske på grunn av hyppige drivstofflekkasjer. Sjøflyet kan regelrett ha eksplodert etter takeoff. Etterforskningen konkluderte med at ulykken ikke var Taylors feil pga. de ødelagte kompassene.

			DC-3 Flight NC-16002: Her skal det elektriske systemet ha sviktet pga. at batteriene ikke var ladet opp. Pilotene kunne sende meldinger, men ikke motta. Pilotene har trolig vært usikker på sin egen posisjon og fløyet ut av kurs. Flyets vekt ved takeoff skal også ha oversteget den tillatte maksvekten.

			SS «Marine Sulphur Queen»: Skipet var i dårlig stand, og det hadde vært brann om bord flere ganger. En gang skal skipet angivelig ha lagt fra havn samtidig som det brant. Time Magazine skrev følgende: «Mysteriet er ikke at denne båten sank. Mysteriet er at den klarte å holde seg flytende såpass lenge!»

			Flight 680: Gikk tom for bensin.

			Mitsubishi MU-2B: Ifølge National Transportation Safety Board (NTSB) skal denne flytypen ha vært en gjenganger i ulykkesstatistikken. Av 170 ulykker flytypen har vært involvert i, skal 76 av ulykkene ha forårsaket dødsfall og til sammen ha kostet 220 menneskeliv. Det er mye når man tar i betraktning at det i produksjonsårene 1963–1986 ble bygget rundt 700 fly.

			Dessuten … det er ikke høyere forsikringspremie for å seile gjennom Bermudatriangelet. Professor Bo Barker Jørgensen fra Aarhus Universitet peker på dette som et hovedbevis for at Bermudatriangelet ikke er farligere enn andre områder: «Et forsikringsselskap har ikke råd til å overse fakta!» Vi er ikke uenige med Bo Barkers uttalelse der. Det går ikke. Organisasjoner som NOAA (de amerikanske værmyndighetene), USGS (som overvåker alt som kan utvikle seg til naturkatastrofer) og NASA (dere vet hva de driver med) har heller ikke klart å registrere noe spesielt med området. Vi vil også trekke frem tre ting som er fiffige å ha med i diskusjonen om Bermudatriangelet:

			1.	Antall forsvinninger er ikke korrekt pga. slapp research. Båter blir rapportert savnet, men det rapporteres ikke at de er funnet igjen.

			2.	Enkelte forsvinninger har aldri funnet sted.

			3.	United States Board of Geographic anerkjenner ikke «Bermudatriangelet» som et geografisk stedsnavn.

			I 2018 mente faktisk britiske forskere ved universitetet i Southampton at de hadde funnet løsningen. De skyldte på såkalte «rogue waves». Bølger som oppstår spontant og blir enorme, så enorme at de regelrett kan sluke et skip. Forskerne gjenskapte bølgene med simulatorer og bygget en modell av USS «Cyclops». I løpet av kort tid fikk bølgene overtaket over skipet og slukte det. Havforsker Simon Boxall mener bølgene kan bli så store at de løfter skipet både forut og akterut slik at midtpartiet av båten blir hengende i løse luften. Dermed kan skipet brekke på midten, noe han mener skjedde i tilfellet til USS «Cyclops». Og skjer det … da er det kjørt, da.

			Fem kjappe om triangel

			
					Triangel er et rytmeinstrument som tilhører perkusjonsfamilien.

					Triangelet består av stål som er bøyd i tre like lange deler med et åpent hjørne. En spiller på triangelet ved å slå med en stålstav et eller annet sted på selve triangelet.

					Triangelet har historisk sett vært mest vanlig innenfor klassisk musikk, og både Mozart og Beethoven benyttet seg av triangelets lyse toner.

					En av triangelens finurligheter er at det kommer i mange forskjellige størrelser.

					Du kan få kjøpt deg et triangel til under hundrelappen om du ønsker å satse.

			

			Konklusjon

			Kort fortalt: Bermudatriangelet er en myte. Noe som leder oss over til en faktor som konspirasjonsteoretikerne velger å se helt bort fra – menneskelige feil. Vi mennesker har nemlig en tendens til å drite oss ut en gang iblant. Vi ser feil på kompasset, flyr ut av kurs, overlaster skip og glemmer å fylle bensin, blant annet. Det er meget mulig at noen av forsvinningene må tas på kontoen for menneskelige blundere. Man ser også at i takt med at navigasjonsutstyret har blitt bedre, har antallet ulykker gått kraftig ned. Tilfeldig? Neppe. I takt med bedre teknologi reduseres faktoren «menneskelige feil». Dette er fort en sak som gjør at man blir litt skuffet. Spesielt når man i såpass mange år har levd med myten om at Bermudatriangelet er livs­farlig, så finner man ut at det ikke engang er inne på topp 10-lista over farlige områder for fly og skip. Skuffende, rett og slett. Her må Bermudatriangelet ta grep.
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