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Forord
 
Bokens hovedperson Jacob Andersen Dischingthun, født i Bergen i 1723, har vært min følgesvenn i en årrekke. Jeg ble oppmerksom på ham allerede i slutten av 1970-årene, i forbindelse med et engasjement ved Universitetet i Bergen med registrering av mikrofilmet arkivmateriale fra 1700-tallet. I dette materialet fant jeg dokumenter der det framgikk at han som skipper var blitt dømt til døden for brudd på en fraktavtale og for å ha flyktet fra Nord-Afrika med varer tilhørende jødiske kjøpmenn i Algier.

Den ublide skjebnen som den knapt 30 år gamle bergensskipperen så ut til å gå i møte, fanget min interesse, og jeg kopierte opp alt jeg fant om saken i det mikrofilmete materialet. Jeg ville finne ut mer om bakgrunnen for hans handlinger og om hans videre skjebne. Dokumentene gav ingen tilfredsstillende svar på mine spørsmål, men viste veien til andre arkiver som kunne gi mer utfyllende informasjon. Nye arbeidsoppgaver førte imidlertid til at kopiene ble pakket ned, og det var først mot slutten av 1980-årene at jeg hentet dem fram igjen. I mellomtiden var jeg blitt ansatt ved Bergens Sjøfartsmuseum og ønsket å benytte materialet som utgangspunkt for en liten artikkel om saken i museets publikasjon, Sjøfartshistorisk årbok. Men etter hvert som jeg avdekket stadig ny informasjon om skipperen, bestemte jeg meg for å skrive en historisk biografi om denne ukjente personen fra 1700-tallet.

Det var et så omfattende prosjekt at det vanskelig kunne løses innenfor museets rammer. Selv om jeg ble oppmuntret av museets ledelse, var det stadig andre prosjekter som måtte prioriteres. Jacob fikk derfor sjelden bli med på jobb. Til gjengjeld fikk han bli med hjem og på ferier, og iblant også på arbeidsreiser. Arkiver både i inn- og utland ble besøkt på leting etter nye dokumenter som kunne kaste ytterligere lys over Jacobs liv. Prosjektet har gjennom årene brakt meg på spennende ferieturer til byer som Tunis i Tunisia, Safi i Marokko og Christiansted på St. Croix, en av de tre øyene som utgjorde Dansk Vestindia – den dansk-norske kolonien i Det karibiske hav.

Arbeidet med denne boken har foregått i korte perioder over et langt tidsrom, ofte med pauser på opptil flere år. Ved noen anledninger har riktignok fondsmidler gitt meg mulighet til mer intensivt arbeid, senest i forbindelse med innspurten, høsten 2013. I den forbindelse er jeg stor takk skyldig til Institusjonen Fritt Ord, Fondet for dansk-norsk samarbeid og Det faglitterære fond.

Underveis har manuskriptet gjennomgått store endringer både i form og innhold. Mens jeg i utgangspunktet tok sikte på en streng faghistorisk ramme for arbeidet, har jeg i det ferdige produktet lagt vekt på å nå et bredere publikum. Samtidig som jeg i denne framstillingen iblant går dypere inn i mer generell samtidshistorie, har jeg lest litt mellom linjene i kildematerialet som omhandler Jacob, for å komme ham nærmere inn på livet.

Framstillingen bygger på et tidkrevende kildearbeid. Det ville ikke vært mulig å finne fram til alt kildematerialet som historien baseres på uten hjelp fra ansatte i de mange arkiver i inn- og utland som jeg har besøkt. Lokalt gjelder dette både Bergen Byarkiv og Statsarkivet i Bergen. Det er likevel ansatte ved Rigsarkivet i København som har tatt de tyngste løftene. Jeg er både arkivarer og portører ved de forskjellige arkivene stor takk skyldig.

Jeg vil ellers takke Bergens Sjøfartsmuseum, som har vært romslig med støtte i forbindelse med mitt prosjekt, og som har gitt meg mulighet til å kopiere og mikrofilme kildemateriale med generell relevans til 1700-tallets sjøfartshistorie. Jeg er også svært takknemlig for bistand med gjennomlesing og kommentering av manus i arbeidets sluttfase fra tidligere museumsdirektør Atle Thowsen og amanuensis Arild Marøy Hansen. En stor takk også til Per Oluf Hernæs ved NTNU, som tidligere har gjennomgått manuskriptet, og som har kommet med mange nyttige kommentarer. Takk også til konsulenter i forlaget som har kommet med mange fine innspill. Alle gjenværende feil og mangler står helt og holdent for min regning.

Billedmaterialet er hentet fra en rekke arkiv, bibliotek og museer i inn- og utland. I tillegg har privatpersoner velvilligst bidratt. I den forbindelse vil jeg trekke fram Torbjørn Ødegaard, som sjenerøst har latt meg bruke bilder han har samlet inn til egne prosjekter.

Det er ikke til å legge skjul på at mitt prosjekt har krevd sine ofre på hjemmefronten. Arbeidet har lagt beslag på mange kvelder, og familien min har tålmodig blitt med på ferieturer rundt om i verden hvor jeg har prioritert besøk i arkiver, på gravplasser og i gamle festningsanlegg. Det hadde ikke vært mulig å legge så mye fritid inn i prosjektet uten den støtte og oppmuntring jeg har fått fra min familie gjennom hele prosessen.

Fyllingsdalen, desember 2013

Tore L. Nilsen


Staten er det blivende. Vi andre, hvem vi end ere, er kun trækfugle.

Kabinettsekretær Ove Høeg Guldberg


Skipper Jacob

Han manglet en tomme eller kanskje to på seks fot og var kraftig bygget. Når han kom gående rett mot en med litt lutende skulder, med senket hode og et hardt blikk oppunder øyenbrynene, lignet han en okse som går til angrep. Stemmen var dyp og kraftig, og hele måten hans ga uttrykk for en slags sta selvhevdelse, som allikevel var uten fiendskap.

Joseph Conrad Lord Jim, oversatt av Sigurd Hoel

Han var en markant person i byen Christiansted på St. Croix, en av de tre dansk-norske koloniøyene i Det karibiske hav. Rundt 1770 kunne den staute havnemesteren ofte observeres i havneområdet i sin flotte løytnantsuniform, iblant i ivrig samtale med stedets kjøpmenn, andre ganger i diskusjon med ankomne skippere. Mest aktiv var han når det anløp skip fra fødebyen Bergen. Disse skipene brakte ofte med seg varer han hadde bestilt, men kanskje vel så etterlengtet var brev med nytt hjemmefra. Skippere fra Bergen var spesielt velkomne gjester i hans hus, og ved slike besøk kom gjerne den beste madeiravinen på bordet.

Navnet hans var Jacob Andersen Dischingthun, og han var en høyt aktet borger på denne utposten av det dansk-norske riket, som i tillegg til St. Croix bestod av øyene St. Thomas og St. Jan. Borgere som hadde bodd på disse øyene en tid, kjente til hans karriere etter ankomsten hans til kolonien i 1757. Færre visste hvorfor han var havnet så langt fra fødebyen.
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Byen Christiansted på øya St. Croix i den dansk-norske kolonien Dansk Vestindia på begynnelsen av 1800-tallet. I forgrunnen til høyre den danske kirken og i midten Vestindisk Kompagnis gamle gård hvor det ble holdt slaveauksjoner. Dannebrog vaier fra skipene i havnen og fra Christiansværn til høyre. Bak veierboden flagges det fra Protestant Cay, hvor Jacob Andersen Dischingthun hadde sin bolig fra 1765. M/S Museet for Søfart, Helsingør.

Jacob bodde sammen med sin unge kone og deres små barn på den lille øya Protestant Cay i havneområdet i Christiansted, bare et par steinkast fra land. Øyas navn stammer fra den tid St. Croix var under fransk styre og katolsk, og denne lille øya var gravplass for protestanter. Jacob var en velstående mann, med syv–åtte slaver i sin tjeneste. Fra bolighuset på øyas høyeste punkt hadde han en storslagen utsikt over innseilingen og havneområdet. Herfra kunne han se langt til havs samtidig som han kunne holde øye med skipene som lå til ankers på reden, og de mange småbåtene som fraktet varer mellom skipene og tollboden. Lyden av rullende sukkertønner fra kaier og skipsdekk vitnet om stor aktivitet i den blomstrende kolonien. Noen ganger nådde også lyden fra nyankomne slaver opp til huset hans. Lettet over å ha kommet levende fram etter overfarten fra Afrika kunne slavene bryte ut i sang og dans på dekk, før de ble fraktet inn til auksjonsplassen.
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Kaiområdet i Christiansted rundt 1790. Til venstre ligger veierboden hvor inn- og utgående varer ble veid i forbindelse med tollklarering. Bak veierboden skimtes Jacobs bolig på Protestant Cay. På bildet ses embetsmenn, offiserer og andre av byens beboere gjengitt lett karikert. Akvarell av H.G. Beenfeldt. M/S Museet for Søfart, Helsingør.

Mot nord hadde Jacob god utsikt til de lumske korallrevene som omkranset den ytre havnen, og som var med på å legge grunnlaget for hans velstand. Han var nemlig overlos og havnemester på St. Croix, og hadde overtatt retten til å reparere skip på verftet som lå i strandkanten nedenfor boligen. Uniformen hans var en etterlatenskap fra de dramatiske årene han hadde tjent som månedsløytnant i koloniens sjøkorps. Etter at han i 1765 hadde tiltrådt losembetet, fikk han en høytidelig tillatelse fra København til å bære sin gamle uniform, med den anseelsen den innebar.

Jacobs eventyrlige liv og levnet er rammen for denne historien. Gjennom ham blir også en spennende og omskiftelig periode beskrevet. Som så mange andre fra Bergen hadde Jacob en fortid til sjøs, og i løpet av sin tid som skipper på en bergensskute foretok han valg som skulle få alvorlige og dramatiske konsekvenser for hans videre liv.

Jacob var på mange måter en typisk representant for Bergens skipperstand på denne tiden. Han var født i Strandgaten i Bergen, og kom fra en familie med tradisjoner innen både handel og skipsfart. Allerede i ung alder fikk han erfare sjølivets strabaser. Jacob ble uteksaminert som styrmann før fylte 20 og fikk skipperborgerskap i 1746, etter et par års fartstid som styrmann.

Skipperne i utenriksfart var ansette borgere i bysamfunnet. Før telegrafen revolusjonerte reder- og meklervirksomheten på slutten av 1800-tallet var skipperens funksjoner atskillig flere enn i dag. Skipperen var skipseiernes forlengede arm, og ble derfor gjerne valgt blant en av hovedeiernes nære slektninger. Skipperen måtte ta avgjørelser som kunne gi stor gevinst, men som også kunne få katastrofale følger. Jacob kom til å oppleve mer dramatikk enn de fleste av sine yrkesbrødre fra Bergen på den tiden.

Dette er historien om en mann fra de høyere sosiale lag som forbrøt seg mot noen av skipsfartens skrevne og uskrevne regler, og på bakgrunn av storpolitiske hensyn havnet i dødscelle på Bergenhus festning. Dette er også fortellingen om en mann som ved hjelp av familie og venner klarte å bygge seg opp igjen fra livet i skyggen av galgen til anseelse og rikdom på en liten øy i Karibia.

I løpet av livet kom Jacob i berøring med viktige sider av bergensk og internasjonal skipsfart. Hans livshistorie gir dermed et godt innblikk i 1700-tallets sjøfartshistorie. Utgangspunktet hans var fødebyen Bergen, der Vågen var det livlige midtpunktet.


Handelsbyen og skipperen

Seyl med din skude naar Winden dig føyer

Spar ey de Klude som bringe dig frem

Under Seylatsen du Skabe dig Løyer

Som dig forhindrer at tænke paa Hiæm

Tiiden ved saadant saa hastig vil Svinde

snart Du opseyle forønskede Havn

hvor du ved ankomst Retourfragt vil finde

som svarer Regning til Reedernes gavn

Jens Rolfsen, udatert, Bsj

Natt til 13. august 1733 var sjeldent lys og livlig, med et stort oppbud av mennesker. Lyset kom både fra byens vinduer og fra de tente lyktene som hang i master og rær på de fleste skip og jekter i Vågen. Skogen av skipsmaster var uvanlig tett, selv for en så viktig handels- og sjøfartsby som Bergen. Det lå flere større skip under lasting eller lossing i havnen, og en god del jekter var allerede kommet til høststevnet. Mange skip var dessuten blitt liggende, til tross for full last og gode seilingsforhold.

Årsaken til oppbudet var at byen ventet besøk av den nykronte kong Christian 6. og dronning Sophie Magdalene. Tradisjonen tro lot de kongelige seg hylle med en norsk signingsferd. Kongen var riktignok sky og tilbakeholden og hadde sterke pietistiske dragninger. Likevel hadde han høye tanker om kongeverdigheten og en dronning som elsket prakt. Sophie Magdalene var den første dansk-norske dronningen som fulgte med på den vågale ferden over høye fjell og langs farefulle kyststrekninger, noe som nordmennene visste å verdsette.1

Kongebesøk var høydepunkter for landets befolkning, som ellers hadde få anledninger til store felles feiringer. Paret ble møtt med prakt og festivitas langs hele reiseruten, og arrangementet i Bergen stod ikke tilbake for noe i så måte. Innerst i Vågen var det blitt bygget en ny brygge – Triangelen – uti havnebassenget og en imponerende æresport inne på kaien. Fra Triangelen til æresporten stod det en allé av laurbærtrær, og langs bryggekantene var det satt opp nederlandske urtepotter med velluktende vekster. Ved Hegreneset i Sandviken krysset to skip som skulle signalisere når skipet med kongefølget nærmet seg.
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Modell i sølv av Triangelbryggen og æresporten som ble bygget innerst i Vågen i Bergen i forbindelse med besøket til kong Christian 6. i august 1733. Rosenborg Slott, København.

Like før midnatt kom kongeparet endelig inn mot Vågen, i en båt rodd av 24 av byens skippere. Skipperne var elegant kledd i hvite jakker av damask, sorte fløyelsbukser, perlefargede silkestrømper og gullgallonerte hatter. Under ferden salutterte de to skipene ute på Byfjorden. Som takk befalte Kongen skipperne å kvittere med det «sædvanlige Skriig», som sikkert kunne høres helt inn til dem som spent stod og ventet inne i Vågen. Ved Triangelen ble de kongelige mottatt av byens verdslige og geistlige øvrighet. Fra æresporten hørtes det vokal- og instrumentalmusikk.

Store deler av byens befolkning var på beina i disse nattetimene. De fleste oppholdt seg rundt Vågen for å bivåne opptrinnet og hylle sin konge på nært hold. Blant dem var sikkert Jacob, som trådte sine barnesko på Strandsiden av Vågen i Bergen. Tiåringen sørget nok for å få et glimt av de kongelige og de staute skipperne i sine staselige kostymer, enten han oppholdt seg inne i Vågsbunnen eller så det hele fra et utsiktspunkt blant sjøhusene på vestsiden av Vågen, Strandsiden, hvor familien hans bodde. Muligens var Jacob og broren Gabriel da sammen med sin far, Anders Dischingthun, som noen uker tidligere var kommet hjem fra Spania med skipet han førte. Jacobs ønske om å følge i farens fotspor ble ganske sikkert forsterket av inntrykkene fra disse kvelds- og nattetimene.2
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Bergen sett fra Hegreneset en gang tidlig på 1800-tallet. I forgrunnen en ukjent fregatt. Kopi etter original av G. Haas 1805, BSJ.

Det var ikke tilfeldig at skipperne fikk en sentral rolle i det skuespillet som utfoldet seg under kongebesøket. De hadde vært viktige aktører i arbeidet med å gjenreise byens skipsfart i kriseårene etter fredsavtalen med svenskene i 1720, og de hadde markert seg stadig sterkere i bysamfunnet. Opprettelsen av et skipperlaug i 1726 hadde bidratt ytterligere til å styrke standens innflytelse.

Kjøpmanns- og handelsbyen

Bergen var tuftet på handel og skipsfart, noe som satte et spesielt sterkt preg på området der Jacob vokste opp. Mange av de andre barna i gaten hadde fedre og brødre med yrker knyttet til sjø og skip, og som Jacob hadde flere av dem familienavn med røtter i utlandet.

På midten av 1500-tallet var minst halvparten av byens innbyggere født utenfor Norge. Dette hadde gjort Bergen til Norges mest kosmopolitiske by. De tyske hanseatene var den største og best organiserte gruppen av utlendinger, med sitt handelskontor, Det tyske kontoret, på Bryggen. Sammen med skotter, engelskmenn, nederlendere og tyskere, deriblant noen med fortid fra Det tyske kontoret, hadde imidlertid bergenske handelsmenn dannet en ny kjøpmannsgruppe, som etter hvert tok opp kampen mot Kontoret. Det var på Stranden på vestsiden av Vågen at disse borgerne slo seg ned. Opprinnelig eide også hanseatene sjøpakkhus her, men de fleste av dem var blitt tvunget ut av området før 1600.3 Dermed holdt de to konkurrerende gruppene til på hver sin side av Vågen.

Framveksten av en sterk dansk-norsk statsmakt reduserte gradvis hanseatenes politiske makt i Bergen. Kontoret ble etter hvert integrert i byens økonomiske og sosiale liv.4 Veien lå dermed åpen for byens nye handelsborgerskap på den vestre siden av Vågen. Medlemmene av den nye gruppen av kjøpmenn hadde norsk borgerskap og var etter loven norske.5 Flyttingen av Tollboden fra Bryggesiden til Strandsiden på midten av 1600-tallet kan symbolisere forskyvningen av det handelspolitiske tyngdepunktet i byen. Før 1700 var om lag halvparten av byens rikeste menn bosatt på Strandsiden – på strekningen mellom Muren og Nykirken.6

Som på Bryggen ble også bebyggelsen på Strandsiden dominert av dobbeltgårder med gjennomløpende passasjer som gikk ned mot sjøen, men uten den sammenhengende kaifronten som fantes på Bryggen. Sjøhusene på Stranden ble bygget ut på bolverk i to eller tre etasjers høyde med mellomliggende hoper, slik at kjøpmennene kunne «faae sine Skibe, ligesom ved sin Stue-Dør, og blive derfor Vahrene sammesteds lossede med en utrolig hastighed».7 Mens det på Bryggesiden var et ordnet system av rette gater, buktet Strandgaten seg utover mot festningsverket på Nordnespynten og bar tydelig preg av å ha vokst fram i tråkket etter folk og fe.

Dette må ha vært et spennende sted å vokse opp. Nærheten til sjøen gav gode muligheter for å lære seg ferdigheter knyttet til båtliv og fiske inne i hopene, og selv om barna som vokste opp her sikkert fikk formaninger om det motsatte var nok dessuten oppdagelsesferder i sjøbodene et populært tidsfordriv.

Innenfor sjøhusene og pakkbodene oppover i gårdene og mot Strandgaten lå boligene. Disse huset iblant også kontorvirksomhet for kjøpmenn, meklere og redere. I en og annen stue og kjeller var det innredet kramboder. Tomtene langs gateløpet var ettertraktede, og husene var bygget i høyden og dybden snarere enn i bredden. På strekningen mellom de brede allmenningene var Strandgaten tett bebygget. Spesielt tett stod husene på vestsiden, hvor det bare var gitt plass til noen få trange smug opp mot Markeveien og Munkelivsgaten. Behovet for passasjer mot sjøen var naturlig nok atskillig større. Disse passasjene hadde smale åpninger mot gaten, men utvidet seg nedover mot hopene mellom sjøhusene.

Mellom de lyse og luftige allmenningene, som strakte seg fra Nordnesryggen og ned mot Vågen, virket Strandgaten mørk og trang, med et kaotisk trafikkbilde. Samtidig som den var hovedferdselsåren til og fra Tollboden, foregikk også varetransporten til og fra de enkelte gårdene langs dette gateløpet. Her kom handlende enten de skulle kjøpe i stort eller smått. De største kvanta gikk riktignok helst sjøveien til mottakernes sjøboder. Mindre kvanta ble gjerne fraktet på ryggen, med håndkjerrer eller på sleder og vogner trukket av hester. Smale hestesleder var praktiske til frakt gjennom smugene, men laget et forferdelig bråk som blandet seg med lyden av vognskrammel, rullende tønner og høylytt akkordering om pris.
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Fra Nyalmenning på Nordnes. Det var i dette området Jacob vokste opp. Her var det et yrende liv med handel både i stort og smått. Byens brede allmenninger var anlagt for å redusere risikoen for spredning ved brann. Litografi etter J.F.L. Dreier, BSJ.

Familien Dischingthun

Slik var dagliglivet der Jacob vokste opp, på den travle strekningen mellom Muren og Nyalmenningen. Han var født i august 1723 som første barn i ekteskapet mellom Anders Jacobsen Dischingthun og Anne Gabrielsdatter Hechart.8 Fødselen skjedde knappe fire måneder etter at foreldrene hadde inngått giftermål i forbindelse med «onsdags predikenen» 20. april. Slike «korte svangerskap» var ikke uvanlige i en by som Bergen, spesielt ikke når barnefaren var sjømann og til sjøs igjen før kjærestens tilstand ble oppdaget.9

Jacob fikk ganske raskt søsken som han måtte konkurrere om oppmerksomheten med. Søstrene Divert og Karen kom i rask rekkefølge i årene 1725 og 1726, etterfulgt av broren Gabriel i 1728. Deretter var det en lang pause før Maren Christine kom som en attpåklatt i august 1735. Det lange oppholdet mellom Gabriel og Maren kan tyde på at Jacobs far i disse årene oppholdt seg i fart i Sør-Europa og på Middelhavet i en lengre periode. Familiens sosiale status tilsa at de hadde tjenestefolk til å ta seg av de mange ekstraoppgavene som fulgte familietilveksten.

Foreldrene kom fra familier med sterke røtter innen sjøfart og handel. Moren var datter av Gabriel Hechart, en innflytter fra Amsterdam med kjøpmannsborgerskap i Bergen fra 1687. Hechart hadde hatt stor framgang i næringen, og i 1702 het det at han hadde «temmelig Negotie og hielper sig wel».10 I tillegg til kjøpmannsvirksomheten hadde han også hatt parter i skip. Det var likevel på farssiden at Jacob kunne vise til den lengste og mest solide tilknytningen til byens maritime miljø. Stamfaren for Bergens-grenen av slekten var James Anderson Dischingthun, som hadde kommet til Bergen i 1634.11 Han var trolig sønn av presten Andrew Dischingthun i Nederland-distriktet på Orknøyene. James var far til Jacobs oldefar, Job Jacobsen Dischingthun, født i 1635, som i slutten av 1680-årene var blant Bergens fremste kjøpmenn.12 Han hadde parter i noen av byens største skip, blant annet i sameie med velstående borgere som Jørgen Thor Møhlen, byens største kjøpmann på slutten av 1600-tallet.13 Både Jacobs farfar, Jacob Jobsen Dischingthun, og faren, Anders Jacobsen Dischingthun, hadde holdt familiens maritime tradisjoner i hevd. Også på de andre greinene av slektens stamtre hang det skippere, kjøpmenn og redere på rekke og rad.

Jacobs barndomshjem lå med gavlen ut mot Strandgaten på det søndre hjørnet av Store Altonagård, vis-à-vis utløpet av Cort Piils Smug.14 Det var et fornemt trehus som Jacobs farfar hadde kjøpt i 1699 fra fogden over Sønd- og Nordfjord.15 Familien til Jacob hadde god plass i huset, som strakk seg over to etasjer pluss loft og kjeller, med en grunnflate på rundt 70 kvadratmeter. Hus av tilsvarende størrelse lengre ut på Nordnes og på Nøstet var atskillig tettere bebodd. Boligen hadde i første etasje stue mot gaten, med kjøkken og soveværelse i bakkant, og en tilsvarende planløsning i andre etasje. Øverst i huset var det et loftsværelse og et tørkeloft. Til huset hørte det også med et murt ildhus på baksiden, atskilt fra boligen av en gårdsplass. Slike ildhus var beregnet for oppbevaring av løsøre og innbo under brann, som ofte rammet Bergen. Under huset var det en murt kjeller som ble benyttet til å oppbevare mat- og drikkevarer, både til eget forbruk og for salg.

Familiene Hechart og Dischingthun hadde vært nære naboer ved 1700-tallets start. Blant andre nære naboer fantes det flere kjøpmenn, deriblant Ludolph Hammeken, som hadde en fortid på Det tyske kontoret på Bryggen.16 Naboer, slektninger og venner hadde samarbeidet om finansiering av handel og skipskjøp, og ofte hadde giftermål funnet sted i den samme kretsen. At Anders giftet seg med datteren i et av nabohusene, var altså på ingen måte uvanlig. Men mens familien Hechart på denne måten brakte lykke til familien Dischingthun, skulle navnet Hammeken derimot senere forbindes med sorg og ulykke.17
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Sjøhusene på Strandsiden var bygget på bolverk ut i Vågen med mellomliggende hoper. Varene kunne dermed losses og lastes ved hjelp av vindene i sjøhusene eller direkte fra svalgangene på grunnplan. Her fra en av gårdene like nord for Nyalmenning. BSJ.

Krise for handel og skipsfart

I Strandgaten kunne situasjonen for byens handel og skipsfart føles på pulsen. 1700-tallets start hadde vært preget av stor optimisme. Etter en kortvarig krig mot Sverige i 1700 kunne Danmark-Norges skipsfart profittere i ly av nøytraliteten fram til 1709, da det igjen brøt ut krig mellom de nordiske grannene. Mange bergensere, deriblant begge Jacobs bestefedre, hadde skaffet seg andeler i skip i oppgangstiden.18 Men under Den store nordiske krig (1709–1720) led bergensflåten store tap, spesielt i årene fram mot 1714. Bare i 1713 ble hele 13 bergensskip tatt av svenske kapere.19 På en oversikt som ble utarbeidet i 1714, er byens samlede tap beregnet til rundt 230 000 riksdaler fordelt på om lag 200 personer. Gabriel Hechart er oppført med et tap på 1 800 riksdaler, mens Jacob Jobsen Dischingthuns tap ble beregnet til 636.20

Vel så alvorlig som selve skipstapene var det faktum at Bergens flåte i løpet av krigen mistet mye av varefrakten fra og til hjembyen. Mange kjøpmenn hadde valgt å sende sine varer med utenlandske skip for å unngå angrep fra svenske kapere.21 Etter krigen ble både korn og salt, de to viktigste importartiklene, i hovedsak fortsatt transportert på fremmed kjøl. Danskene var den alvorligste konkurrenten i kornfarten fra Østersjø-området, mens saltimporten fra Sør-Europa var dominert av britiske og nederlandske skip. Overtaket på importsiden gav disse skipene fortrinn også i kampen om de viktigste eksportvarene. Med full last begge veier kunne de tilby fraktrater som Bergens skip vanskelig kunne konkurrere med. Samtidig mente enkelte at nedgangen for byens skipsfart også skyldtes udugelige og uerfarne skippere og styrmenn, som følge av skipseiernes hang til å velge slektninger til navigatører.22

Til tross for at det både var skippere og kjøpmenn blant parteierne i Bergen, hadde de til dels motstridende interesser i driften av flåten. Skipspartene var fordelt på mange hender, og få av byens borgere hadde store samlede eierandeler etter krigen. Ofte foretrakk kjøpmenn lave fraktrater framfor sysselsetting av skipene de hadde part i. Skipperne derimot var helt avhengige av at skipene seilte. Derfor ble de stående i fremste rekke i kampen for å bedre vilkårene for byens skipsfart etter de vanskelige krigsårene.
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Tollboden i Bergen ble i løpet av 1600-tallet flyttet fra området ved Bergenhus til Strandsiden. Det var et sted som ofte ble besøkt av byens skippere. I et av husene ved Tollboden hadde byens skipperlaug sitt første møtested. Litografi av Prahl etter J.F.L. Dreier, BSJ.

Skipperlauget i Bergen

Skulle flåten gjenreises og byens kjøpmenn igjen bli henvist til byens egne skip, måtte skipperne organiseres med egne laugsrettigheter. Allerede før krigen hadde skippere i Bergen arbeidet for et eget laug. I 1720 ble arbeidet gjenopptatt, og i desember året etter ble åtte av byens borgere anmodet om å gjennomgå et forslag til laugsartikler.23 De endelige artiklene kom i 1725, og det første laugsmøtet ble avholdt i 1726 hos laugets første oldermann, Henrich Andreas Magnus, like ved Tollboden.24

Lauget omfattet også styrmenn, og skulle først og fremst se til at byens maritime privilegier ble overholdt. Det viktigste for medlemmene var bestemmelsen om at norske skippere skulle ha førsterett dersom de aksepterte samme frakter som utenlandske skippere. Men laugsartiklene innebar også nye krav for skipperne. For å få skipper- eller styrmannsbrev skulle kandidatene eksamineres i laugsstuen, og ifølge laugets første artikkel skulle ingen føre skip uten å være innskrevet som skipperborger i byen.

Frammøtet på laugsmøtene ble raskt for stort for stuene i oldermannens hus. Som nytt lokale valgte de et rom i det staselige huset til den franske generalkonsulen i Bergen, Jacob Buttaud, på hjørnet av Strandgaten og Muralmenningen. I løpet av 1726 ble 77 skippere og 61 styrmenn innskrevet i lauget. Blant skipperne var Jacobs far, Anders Jacobsen Dischingthun, som dette året fylte 27 år.25

Fra skipper til kjøpmannsreder

Anders var en målbevisst mann. Han hadde fått sin første skipperhyre som 23-åring i 1722 på Anna Elisabeth, som den gang var blant Bergens største skip.26 Som skipper kunne han føre last for egen regning, noe som gav ham velkomne inntekter i tillegg til skipperhyren. Vel tilbake i Bergen etter en tur på Sør-Europa fikk han samme høst kjøpe foreldrenes hus i Strandgaten. I tillegg til pengene han hadde tjent på reisen, skjedde finansieringen ved hjelp av lån.27 Anders brukte også noe av lånet til å leie eller kjøpe skipsboder og noe sannsynligvis til kjøp av part i skipet han førte.

Det skulle imidlertid gå hele ti år før Anders i 1732 fikk borgerskap i Bergen som skipper. Han hadde dermed seilt i syv år i konflikt med Skipperlaugets første artikkel fra 1725.28 På begynnelsen av 1730-tallet førte han så skipet Anna Cathrina, ett av tre bergensskip som ble regnet for å være store nok til den krevende farten på Spania og Middelhavet.29 I lasten han brakte tilbake til Bergen i juli 1733, var det 109 tønner med spansk salt samt flere sekker med rosiner og mandler. Hans andel av lasten var rundt ¹∕₁₄ del, og sannsynligvis eide han en tilsvarende andel i skipet.30 Da han i slutten av oktober samme år satte kursen mot Portugal, hadde han med en hovedlast på 800 tylfter (dusin) kjøpmannsbord. Blant eierne av lasten står det oppført en Jacob Dischingthun, sannsynligvis skipperens egen far.31

En pioner i saltfarten på Middelhavet

Bergensskipenes andel i den viktige importen av salt var i begynnelsen av 1730-årene bare en brøkdel av det den hadde vært i tiårene før 1710. Byen manglet nesten helt skip av den størrelse som krevdes i slik fart.32 I årene etter krigen hadde Anders vært en av få skippere i Bergen i denne saltfarten. Men andre skippere og kjøpmenn i byen fulgte etter hvert i hans kjølvann.33 De så faren i den britiske og nederlandske dominansen, og fryktet konsekvensene dersom de to store og viktige sjøfartsnasjonene ble innblandet i krig «og søen for dem blive usikker saa at de icke kunde da som før tilføre Norge det de behøvede». Dette ble virkelighet da britene i oktober 1739 erklærte Spania krig. Situasjonen forverret seg ytterligere da Frankrike og Nederlandene etter hvert kom med i krigen.34

Med sin bakgrunn og erfaring fra fart på Sør-Europa, var det naturlig at Anders var blant dem som ivret sterkest for å øke byens engasjement i saltfarten. Men hans engasjement hadde ikke begrenset seg til bare å gjelde de tradisjonelle salthavnene i Frankrike, Spania og Portugal. Anders hadde også søkt saltlaster lenger inne i Middelhavet. Han hevdet å være den som hadde startet farten fra Bergen til Adriaterhavet, og han påstod at han ble foretrukket framfor andre fremmede aktører i denne farten.35 Det er åpenbart at Anders var en entreprenør på dette fartsområdet i 1730-årene. Om han var alene i sin søken etter nye markeder, er imidlertid vanskelig å fastslå.36

Investeringer

Fra slutten av 1730-årene skjedde det et taktskifte i Anders sitt engasjement i farten på Middelhavet. Sammen med venner og kolleger kjøpte han i 1738 fregatten Woodfordt. Det er først fra dette tidspunkt det finnes sikker informasjon om ham som parthaver i et skip, selv om han som nevnt sannsynligvis hadde eid skipsparter i årevis. Det var Anders selv som tok initiativet til kjøpet, og han bidro med halve kjøpesummen for det 76 kommerselester store og 13 år gamle tremastede skipet. I tillegg hentet han selv skipet hos selgerne i London og førte det til Bergen, ganske sikkert med sin 16-årige sønn Jacob blant mannskapet.
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Kart fra 1753 over kjølhalingsverftet i Slottsfjæren ved Bradbenken. Anders Dischingthuns nøst lå helt inntil Slottsmuren. Biskopen i Bergen, SAB

Anders førte selv Woodfordt de første årene, men i 1745 forlot han skipperyrket for godt for å konsentrere seg om handelsvirksomhet og arbeidet som korresponderende reder for skipene han hadde eierinteresse i. I tillegg til part i Woodfordt hadde han nå også anskaffet en stor eierandel i fregatten Fru Ahlida på nær 100 kommerselester. Parallelt med dette ble han mer og mer aktiv i handelsvirksomhet. Det var vanlig at skippere i utenriksfart benyttet deler av inntektene, som blant annet inkluderte en prosentvis andel av frakten (kaplak), til kjøp av nye skipsparter.37 Slik skaffet de seg tilgang på økt skipsrom til føring av stadig større varekvanta for egen regning. Dette førte gjerne til at handels- og redervirksomheten tok overhånd, som tilfellet ble for Anders.

Handel var Bergens hovednæring. I 1736 opplyste Magistraten at det fantes 596 handelsmenn i Bergen mot bare 332 håndverkere. Men omsetningen for de fleste handelsmennene i byen var liten, og den jevne handelsmann hadde liten økonomisk styrke. Med store parter i to av byens største skip og økende handelsvirksomhet arbeidet Anders seg derimot opp i sjiktet av byens mer velstående forretningsmenn. Det er hevdet at tre–fire av Bergens borgere satt med en egenkapital på mellom 10 og 20 tusen riksdaler hver, og at om lag 60 satt med mellom to og åtte tusen hver midt på 1700-tallet. Anders tilhørte den siste av disse to gruppene.38

Mange av byens handelsmenn valgte å investere i eiendom, dels som rene investeringsobjekt og dels for å skaffe seg lokaler til egen virksomhet. Anders kjøpte i mars 1736 et hus i Markeveien, like innenfor Nyalmenning. Huset inneholdt stue og kjøkken med skorstein samt en liten bjelkekjeller.39 Etter anskaffelsen av Woodfordt i 1738 kjøpte han i april 1739 dessuten et nøst i Slottsfjæren ved Bradbenken fra tidligere stiftamtmann Ulrich Kaas.40 Senere skaffet han seg i tillegg to boder og fire loft i Vossegården på Strandsiden og en sjøbod med fire boder og seks loft i Skuteviken. Ett av loftene i Skuteviken var innredet som en skjøttstue med senger, trolig for å innlosjere sjøfolk utenbys fra.41

Anders var i denne perioden våken for å satse penger også på andre prosjekter, i håp om økt inntjening. I 1749 var han en av flere bergenske handelsmenn som kausjonerte for 2 000 riksdaler hver til Bergens tollforpaktning.42 Forpakterne overtok da de samlede tollinntektene i Bergen mot en fast årlig avgift til kongen. Det innebar et økt, fast beløp til kongens kasse. Samtidig førte det til sterkere kontroll og aksjon mot smuglere, og gav dermed kongen et mål på hvor store tollinntektene egentlig burde være. Resultatet var en fordobling av tollinntektene fra 1747 til 1749. Forpakterne kunne dermed fordele en årlig brutto fortjeneste på bortimot 30 000 riksdaler.43

Etter at Anders i 1746 forlot sjøen for godt og overlot kommandoen over Woodfordt til sønnen, begynte han også å delta i byens offentlige liv. I 1746 avslo han riktignok en anmodning om å tre inn blant byens eligerte menn – et lokalt borgerråd – med henvisning til sitt bevilgningsbrev av 27. september 1733, som fritok ham fra offentlige oppgaver.44 Slike oppgaver var tidkrevende, og det var vanskelig å finne folk til ombudene.45 I 1747 fastslo derfor kongen at ingen kunne unnslå seg slike verv, og det ser ut til at Anders nå trådte inn blant de eligerte menn.46
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En typisk 1700-talls fregatt. Bildet viser Martha Margretha av Bergen malt i Venezia i 1793. Skipet var bygget i Arendal i 1780 og målte 112 kommerselester. Selv om det var både nyere og større enn Woodfordt, skipet Jacob førte, var det trolig små forskjeller mellom de to skipene når det gjaldt skrogform og rigg. BSJ.

Som far så sønn

Det var ikke uvanlig at skippertittelen gikk i arv. Ludvig Holberg skriver i sin bergensbeskrivelse fra 1737 at skippere med eierandeler i skip tidlig tok om bord sine sønner. Guttene startet gjerne som kahyttdrenger, og var ofte erfarne sjøfolk før de hadde passert 20. Anders var blant dem som tidlig forberedte sine to sønner for en karriere til sjøs. Vi vet lite om de to brødrenes skolegang. Lærdom og boklige kunster hadde ifølge Holberg «ikke været synderlig dyrkede; thi, saasom Indbyggerne fast alle have haft deres Tanker henvendte til Handel og Kiøbmandskab».47 Men lese-, skrive- og regneferdigheter var viktige forutsetninger for et slikt yrke, og det er sannsynlig at Anders engasjerte en huslærer for å lære sønnene dette. Jacob tilegnet seg i hvert fall de grunnleggende ferdigheter på dette området.

Viktigst var likevel den praktiske og teoretiske opplæringen i navigasjonskunnskap. Jacob hadde seilt med faren og lært den praktiske delen av yrket underveis. Teorien fikk han nok innprentet av byens navigasjonsmester, Jacob Hansen de Rytter. 22. november 1742 tok han så styrmannseksamen sammen med blant annet Jørgen Thode og Henrich Sem fra nabolaget i Strandgaten. De var da alle rundt 20 år og hadde lært seg tidsregningen, solens deklinasjon og høyde og dens daglige løp på himmelen. De hadde også lært om kompassets misvisning og om det voksende kart. Dette var kunnskaper en styrmann måtte ha.48

Jacob viste seg tidlig som en habil og dyktig styrmann, og 21. januar 1746 møtte han opp hos skipperlaugets oldermann og anmodet om å få seile som skipper. På bakgrunn av at han ble vurdert å ha «fuldkommen Kendskab udj Navigationen», og i tillegg kunne vise til «honette opförsel og forhold», ble anmodningen tatt til følge og Jacob innskrevet som skipper i lauget.49

Far og sønn hadde imidlertid foregrepet begivenheten, idet Jacob vel en måned tidligere hadde møtt opp som skipper hos Notarius Publicus på Rådhuset for å sette opp en fraktavtale med kjøpmann Henrik Jansen Fasmer. En slik avtale, et såkalt certeparti, skulle etter loven inngås mellom skipper eller skipseier og befrakter (lasteeier) før reisen tok til. Ifølge denne avtalen skulle Jacob frakte en last tørrfisk til Middelhavet. Fasmer representerte eieren av lasten, som var en kjøpmann i Amsterdam. Skipet skulle seile direkte til Barcelona, hvor Jacob innen tre døgn etter ankomst skulle få vite hvorvidt fisken skulle losses der eller fraktes videre til Marseille, Genua, Livorno eller Napoli.50 Til returreisen skulle han ta inn en last med salt fra en av de mange salthavnene inne i Middelhavet. Selv om dette var første gang Jacob selv skulle kommandere skipet i disse farvann, var det langt fra første gang han passerte Gibraltar for å hente salt. Men tidligere hadde det vært under farens trygge kommando.

Første tur som skipper

Da Jacob fredag 4. mars 1746 seilte ut fra Bergen med Woodfordt, kommanderte han mannskapet til å avfyre en salutt på ni skudd til ære for festningen. Festningen sparte på kruttet og svarte med kun tre skudd. Knappe syv måneder senere, 29. september, kunne Jacob ved hjemkomsten beordre en ny salutt overfor festningen.51 Det hadde vært en begivenhetsrik tur hvor Jacob var blitt kjent med flere nye middelhavshavner. Som et av de første skipene fra Bergen, brakte Woodfordt blant annet med en saltlast fra byene Trapani og Palermo på Sicilia.

Saltlasten skulle imidlertid vise seg å skape problemer for rederne og befrakterne. Tollforvalteren i Bergen tillot nemlig ikke lossing av saltet i byen.52 Han viste til en månedsgammel kongelig forordning som forbød innførsel av annet salt enn fransk, spansk og portugisisk. Protestene fra rederne mot å bli rammet av en forordning som var publisert først etter at lasten var tatt inn, møtte liten forståelse. Det til tross for at Anders hadde forsøkt å overbevise myndighetene om at salt fra Sicilia var av bedre kvalitet og mer anvendelig enn annet salt til bruk ved fiskeriene i Bergens stiftamt.53

Men saken fikk tydeligvis høy prioritet i Rentekammeret, Danmark-Norges sentrale myndighet for finansene. Allerede 26. november kunne stiftamtmann Møinichen opplyse at importen av saltet var blitt godkjent av myndighetene i København, siden det var tatt om bord før forordningen hadde blitt publisert. Rentekammeret ba samtidig stiftamtmannen om å innhente en uttalelse fra byens eligerte menn om realiteten i Anders sine påstander.54 Allerede samme dag fikk stiftamtmannen et utførlig svar hvor det ble uttrykt et generelt håp om at forordningen ikke måtte hindre byens egne skip og skippere i å få innføre og få opplagsfrihet for alt det saltet de hentet fra middelhavsområdet.55 De eligerte menn understreket at «ingen anden slags Retour Ladning som denne Bye er tienligst kand obtineres, end allene Salt», og at saltet inne i Middelhavet også var langt billigere enn andre steder. Saltimporten fra dette området vurderte de som en innbringende virksomhet som ville gi gode muligheter i kombinasjon med et lovende fraktmarked.

Problemene knyttet til Jacobs første tur som skipper ser ikke ut til å ha fått noen innvirkning på faren og sønnens videre satsing i farten på Middelhavet. Men neste tur med Woodfordt ble kraftig forsinket. Det var vanlig å seile sydover på vårparten og returnere om høsten for å unngå vinterstormene i Nordsjøen. Skipet kom imidlertid ikke av gårde før en av de første høstdagene i 1747.
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