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FORORD

Denne boka har som hovedinnhold noen reisebrev jeg skrev fra Arktis og Antarktis i 2005. Dette året ble for meg preget av to lange sjøreiser, som begge bød på en førstegangsopplevelse. For første gang var jeg med på en seilas rundt hele Svalbard-arkipelet i én vending, og for første gang kom jeg til Antarktis.

Reisebrevet er en sjanger jeg alltid har satt pris på som leser, men i liten grad har utprøvd som forfatter. I en tid hvor fotografier tatt i hundrevis og tusenvis med elektroniske kameraer er blitt den reisendes viktigste medium for erindring og kommunikasjon av erfaringer, ønsker jeg å slå et slag for den skriftlige fortellingen som bærekraftig medium. De reisebrevene jeg her presenterer, er fort skrevet, direkte fra de stedene jeg skriver om, med lett anslag, for dagsavis, for Klassekampen.

På Svalbard kunne jeg bygge på erfaring med sjøreiser helt tilbake til 1970. I Antarktis var jeg førstereisgutt, og prøvde å åpne mitt sinn for oppdagergleden. Det var ikke bare gleden ved å oppdage landskap og dyreliv, men også ved å oppdage navn i kart og bøker og finne ut hva de står for. «What’s in a name?» spør de engelsktalende. Hva er i et navn? En grunn til at vi mennesker føler at kloden er vår, er at vi har gitt dens steder navn. Tenk om verdens steder ikke hadde navn!

Det er jo en smule jålete når jeg skriver «per satellitt». Samtidig er det et faktum at de fleste av disse reisebrevene ble sendt til redaksjonen via satellitt-telefon, som elektroniske brev. Slik kunne jeg nyttiggjøre meg moderne teknologi som satellittsendt e-post utgjør. Denne teknologien er i bunn og grunn ikke veldig forskjellig fra radiotelegrafien, som kom til de polare strøkene allerede i tida rundt 1. verdenskrig. Men radiotelegrafi var en kostbar affære, som mest ble brukt til å sende meldinger om næring, nød og sensasjoner.

Så skal man ikke overdrive hvor mye fortere alt går på begynnelsen av 2000-tallet i forhold til hva som var hastigheten på slutten av 1800-tallet. Den store danske forfatteren Martin Andersen Nexø fikk sitt litterære gjennombrudd med 48 reisebrev han skrev for tolv danske provinsaviser fra en reise til Italia og Spania i 1893–94, dit han dro både som en kur mot tuberkulosen sin og for å oppleve folkets liv i fremmede egner. I forordet til et utvalg av disse reisebrevene, «Rejse i Syden» (Gyldendal, København, 1979), skriver Børge Houmann: «Det er bemærkelsesverdig, så godt postvæsenet fungerede dengang. Der gik sjældent mer end seks dage fra den dag brevet var dateret til den dag det stod at læse i Bornholms Tidende.»

Man kan mistenke Andersen Nexø eller Bornholms Tidende, eller begge i samforstand, for å ha juksa litt med dateringen. Det har jeg gjort. Reisebrevene mine fra Svalbard har datoer og stedsangivelser som samsvarer ganske bra med sendedatoene i august måned, mens brevene fra Antarktis i desember har datoer og stedsangivelser som sammenfaller med når de ble skrevet. Fordi den siste turen mot slutten var svært hektisk, ble ikke alle brevene sendt fra Antarktis eller Sørishavet. De siste ble oversendt avisa etter at jeg var kommet hjem. Alle fotnotene er laget etter hjemkomst.

Jeg har ikke lagt til eller trukket fra noe i brevene, men rettet et par åpenbare feil som forekom på prent i avisa. Tekstene er trykt slik jeg skrev dem, med de originale titlene og uten redaksjonelle tilføyelser som ingresser og mellomtitler.

De to reisene jeg foretok kan på ingen måte kalles polarhelt-eventyr. Det er reiser som alle ved noenlunde helse i prinsippet kan foreta. Det er ikke nødvendig å trene først i månedsvis ved å slepe bildekk etter seg på barmark. Det er mulig å reise med noen bilringer på sitt legeme, selv om dette jo slett ikke kan anbefales.

Men reiser til polarstrøkene er dyre, så dyre at jeg vanskelig ville ha kunnet ta meg råd til å betale dem av egen lomme. Jeg dro på to krysninger med «Polar Star». På toktet til Svalbard var jeg invitert med for å være en av fortellerne i et fjernsynprogram produsert for NRK. Turen til sør fikk jeg som takk for innsatsen i nord, av reiseoperatøren Spitsbergen Travel. Under begge reiser hadde jeg full frihet til å rapportere, og det var no strings attached. Skrivearbeidet for Klassekampen gjorde jeg på begge reiser på eget intitiativ. Så er dette sagt.

Noe må også sies om skipet og mannskapet. «Polar Star» ble opprinnelig bygd som isbryter i Finland for den svenske staten og seilte fra 1969 under navnet «Njord» i Østersjøen og Bottenviken. I 2000 ble skipet solgt til sunnmørsrederen Martin Karlsen, i et rederi med hundre års erfaring med seilas i polarregionene. Det ble omdøpt til «Polar Star» i pakt med rederiets navnetradisjon, og bygd om for å kunne ta opptil 100 passasjerer. Karlsen Shipping Company opererer skipet og cruise-firmaet Polar Star Expeditions fra Halifax i Canada. Skipet seiler under Barbados-flagg.

På Svalbard-turen var det norsk kaptein og overstyrmann om bord. I Antarktis var alle offiserer på dekk og i maskinen fra Polen mens det øvrige mannskapet var fra Filippinene. Utmerkede sjøfolk alle sammen. Men betalt med hyrer som ikke tilsvarer de norske. Kan man da som nordmann som hele sitt voksne liv har motarbeidet utflagging og underbetaling tillate seg å reise som passasjer om bord? Jeg stilte meg dette spørsmålet, og valgte å reise.

Hvis man velger å aldri reise på skip der mannskapet har for dårlig betaling i forhold til jobbene de gjør og i forhold til inntektene til shippingkaksene i land, kan man knapt reise med Nesoddbåten forbi Aker Bryggge og det ekstremt overbetalte rederklientellet som bor der. I dag er også det norske flagget et bekvemmelighetsflagg for redere som skummer fløten i skatteparadiset Norge.

Kampen for rettferdighet på havet må føres uten spissfindighet, og på andre måter enn at man nekter seg selv å reise med passasjerskip, så sant det ikke foreligger forhold som krever en boikott. Det gjorde det ikke i dette tilfellet, så langt jeg var i stand til å observere og sjekke under samtaler med mannskapet om bord i «Polar Star».

Jeg kvier meg sannelig ikke for å ønske skip og mannskap bon voyage! under framtidige seilaser.

Med i denne boka er også tre andre artikler skrevet på oppdrag og publisert i 2005. Det er:

«De kinesiske steinløvene i Ny-Ålesund», som ble trykt i utstillingskatalogen Rien que l’Arctique – Svalbard, arktisk land, utgitt av Centre Culturel Français (Det franske kultursenteret) i Oslo.

«Grønlands gull», trykt i tidsskriftet Nordisk litteratur som utgis av Nordisk litteratur- og bibliotekskomité, nedsatt av Nordisk Ministerråd.

«Orions belte», trykt i tekstsamlingen Orions belte, utgitt i serien «Fra idé til film» på forlaget Vett & Viten, med støtte fra Norsk filminstitutt og Universitets- og høyskolerådet.

Som et par bonusspor har jeg tatt med to artikler jeg skrev fra Svalbard på det berømmelige, rødt radikale 1970-tallet.

Den første av disse tidlige tekstene er fra 1971, og er en sammenfatning for arbeiderbevegelsens ukeblad Aktuell av en artikkelserie jeg skrev som ung journalist i Nordlys. Det var for denne Arbeiderparti-avisa i Tromsø jeg gjorde mine første reportasjereiser til Svalbard, og fant stoff som i liten grad ble behandlet i øvrig norsk presse. «Oljekappløpet nord for det øde hav», med undertittelen «Svalbard – en tumleplass for utenlandsk storkapital», kan leses som et frampek mot problemstillinger i nordområdene som opptar oss sterkt i dag.

Den andre artikkelen, «Sovjetisk militærbase på Svalbard» sto på trykk i Klassekampen i august 1976, nærmere bestemt 17. august. Den handler om den sovjetiske helikopterbasen på Kapp Heer ved gruvebyen Barenstsburg. Det var, under en svært kjølig fase av Den kalde krigen, mulig for en reporter ute i felten å anta at stasjonen på en strategisk pynt ved Isfjorden var en base der helikopterne var planlagt brukt i militære operasjoner, spesielt mot flyplassen i Longyearbyen. I dag er det kommet fram kildemateriale både fra norsk etterretningstjeneste og russisk militærhold som viser at dette etter alt å dømme var tilfelle.

Forfatteren Birger Amundsen omtaler de sovjetiske planene for militær bruk av Kapp Heer-basen i boka Svarthvitt, utgitt av Longeyarbyen Arbeiderforening i 2001. Amundsens viktigste kilde er en tidligere kommandørkaptein, Vitalij Khalaman, som tjenestegjorde som etterretningsoffiser på Kapp Heer fra 1986–89. Khalaman hevder at det var etablert en egen militær avdeling på Kapp Heer. Et av oppdragene skal ha vært å drive radioavlytting av amerikanske atomubåter som opererte under isen i Polhavet.

I en artikkel i Norsk Luftfartshistorisk Magasin i 2005 skriver Odin Leirvåg og Bernhard D. Lyng at helikopterne på Kapp Heer-basen også kan ha hatt som formål å gi logistisk støtte til den sovjetiske flåten av atomubåter i farvannet rundt Svalbard. Forfatterne baserer denne antakelsen på en teori framlagt av en tidligere etterretningsoffiser i Luftforsvaret, Leif Antonsen.

Når jeg er så nøye med å nevne datoen for publiseringen i Klassekampen, er det fordi det har vært bestridt av Amundsen, som i dag er redaktør i Svalbardposten, at min reportasje var den første avsløringen med tekst og foto i norsk presse av Kapp Heer-basen. Om det var en avsløring, reint pressefaglig sett, kan alltids diskuteres. Folk på Svalbard visste om helikopterne. Men norske myndigheter hadde lagt et hemmelighetens slør over hva som foregikk på Kapp Heer, og det var dette jeg ønsket å rive vekk ved å sette saken på spissen i en kritisk reportasje fra stedet. Gjennom å dokumentere for norsk og internasjonal offentlighet at Sovjetunionen hadde etablert en folkerettslig tvilsom og økonomisk kostbar helikopterbase på norsk territorium – og sette dette inn i en større, sikkerhetspolitisk sammenheng – ønsket jeg å framtvinge reaksjoner fra den daværende regjering fra Arbeiderpartiet, og få andre aviser til å interessere seg for Kapp Heer.

Saken vakte oppsikt utenfor Norges grenser. Den ble her hjemme etter den 17. august fulgt opp av VG og Morgenbladet, med henvisning til min artikkel i Klassekampen. Både utenriksminister Knut Frydenlund og forsvarsminister Rolf Hansen måtte på banen for å kommentere om den sovjetiske basen var i strid med Svalbard-traktaten. Jeg møtte selv Frydenlund til debatt om dette temaet i Studentersamfunnet i Trondheim. I flere år etterpå ble den omstridte Kapp Heer-basen gjenstand for større reportasjer i Dagbladet, Aftenposten og Nordlys.

Min reportasje fra Kapp Heer ble publisert uten byline, usignert, som skikken var i Klassekampen og mange andre aviser den gangen. Men «alle» visste hvem som var opphavsmannen. Med et mulig merkelig unntak; Overvåkningspolitiet. I mappa mi finnes en mengde dokumenter som viser at jeg som reporter på Svalbard for Klassekampen, og dertil en skummel kombinasjon av kommunistisk aktivist og motstander av sovjetisk imperialisme, ble fotfulgt av overvåkerne. At jeg kom meg til Kapp Heer, finnes det ingen dokumenter om fra de første ukene av august 1976. Det ser de iherdige spanerne ikke ut til å ha fått rede på der og da.

Det er sånt man kan fryde seg over i stille stunder.

Jon Michelet

Larkollen, februar 2006
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