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FORORD

Fjoråret ble et tungt år for sykkelsporten etter at mange dopingavsløringer kastet lange skygger over de siste ti–femten årene. Det største fallet var Lance Armstrongs. Han står igjen som idrettens største juksemaker, fratatt syv Tour de Francetitler og all ære. Også Steffen Kjærgaard, Armstrongs norske hjelperytter i US Postal og senere sportssjef i sykkelforbundet, sto frem og innrømmet doping. I Nederland varslet sykkelsportens lengst satsende sponsor, Rabobank, at de ville avslutte samarbeidet på grunn av systematisk fusk innen laget. I tillegg har en rekke ryttere og andre aktører stått frem med innrømmelser.

Flere ting står på spill når noen doper seg: Det handler om brudd på fair play. Om rytternes helse og liv. Om idrettens anseelse i samfunnet. Om tillitspakten mellom idretten og publikum. Brister denne pakten, har ikke idretten lenger noe fundament å bygge på. Særlig ikke en markedsstyrt, kommersiell geskjeft som proffsykling.

Derfor er det riktig å trekke frem alle lyspunkter vi også ser: En klart sterkere vilje til å rydde opp og styrke antidopingarbeidet innen sykkelsporten. To plettfrie vinnere med klare holdninger mot doping i Australias Cadel Evans og Storbritannias Bradley Wiggins. At norske toppryttere fra en ny syklistgenerasjon som Edvald Boasson Hagen og Aleksander Kristoff tar henholdsvis sølv i VM og bronse i OL i tillegg til flere toppresultater fra unge, norske ryttere.

I Frankrike forbereder arrangørene seg til å feire 100. utgave av Tour de France. De kunne nok ønsket seg en bedre oppladning. Til gjengjeld har de planlagt en løype og dramaturgi som overgår de fleste årganger. Både i spenning og skjønnhet. Etappene tar oss gjennom det vakreste landet har å tilby: Skjønnhetens øy – Korsika, Middelhavskysten, Pyreneene, Mont Saint Michel, Loire-dalen, Route Napoléon i Alpene før det hele krones med festaften på Versailles og Champs-Élysées.

Sammenlignet med fjorårets løype er det flere fordeler for klatrerne versus tempoekspertene i årets utgave. Men arrangørene har vært flinke til å sette sammen etapper som gir mange muligheter for angrep og offensiv kjøring og som sannsynligvis vil bevare spenningen om den gule trøya helt til nest siste etappe i Annecy.

Røff guide til Tour de France 2013 har samme brukervennlige inndeling som fjorårets bok. Tanken er at boka skal være til nytte og glede enten du følger tv-sendingene hjemmefra eller fra løypa i Frankrike. Gjennomgangen av etappene med relevante fortellinger fra sykkelløpet og kulturhistorien er fyldigere enn i de to første utgavene. Særlig har vi ønsket å fordype oss mer i spennende historie fra stedene som løypa besøker. Fire dypdykk tar leserne gjennom alle 99 årganger av Tour de France.

To gjesteskribenter har vi fått med: Thor Hushovds trener Atle Kvåsvoll som skriver om treningsprogrammet hans, og Karin Løkke som er leder av Hushovds fanklubb og som gir gode tips til den som vil oppleve rittet «live».

Boka har fire deler: En gjennomgang av etappene, en presentasjon av de viktigste rytterne, bakgrunnsinformasjon om lagene og oppdatert statistikk om Tour de France 1903– 2012.

Under etappedelen har vi kategorisert stoffet under følgende rubrikker:

KAGGESTAD VURDERER: Om utfordringer ved hver etappe og hva slags scenario man kan se for seg.

ZOOM: Korte riss fra tidligere år der samme by har vært målby.

TOUR TRIVIA: Utrolige fortellinger fra rittets historie.

DYPDYKK: Sykkelfaglige temaer som: lagtempo, treningsmetoder, Armstrong-saken, periodeoversikter.

ALLO ALLO: Kulturhistoriske fortellinger fra stedene som rittet besøker.

Delene om favorittene og lagene er skrevet før vi ennå kjenner det endelige laguttakene og listen over rytterne som faktisk kommer til å kjøre. Det bør likevel være såpass mye bakgrunnsinformasjon at du med denne guiden er godt rustet til å vite det meste om lag og ryttere.

Vi ønsker alle en riktig god tour!

OslO, APRIL 2013
Forfatterne


SYKKELORDLISTE

Arc-en-ciel: Regnbuetrøya som regjerende verdensmester bærer.

Autobus: Bussen, gruppen av ryttere som samarbeider om å komme i mål innenfor tidsgrensen på fjelletappene

Benjamin du Tour: Tourens yngste deltaker

Bidon: Drikkeflaske

Chasseurs: Jegere, ryttere som jager et brudd

Classement général: Sammenlagtstilling

Col: Fjelltopp

Contre la montre: Individuell tempo eller lagtempo

Départ: Startstedet for en etappe

Den gule trøya: Tilhører rytteren med best sammenlagttid

Den hvite ungdomstrøya: Tilhører rytteren under 23 år med best sammenlagttid

Den rødprikkete klatretrøya: Tilhører rytteren med flest klatrepoeng

Den grønne poengtrøya: Tilhører rytteren med flest spurtpoeng

Directeur sportif: Den sportslige lederen eller manageren for et lag

Domestique: En hjelperytter

Dossard: Rytterens startnummer

Échappée: Et brudd med en eller flere ryttere

Équipier: En lagrytter

Flamme rouge: Et merke som markerer en kilometer igjen til mål

Grand départ: Selve startstedet for hver Tour de France, i år Liège

Grande boucle: Den store sløyfa, en betegnelse for Tour de France

Grimpeur: En klatrespesialist

Hors catégorie: Utenfor kategorisering, betegnelse på de tøffeste fjellstigningene

Kadens: Antall pedalomdreininger per minutt

Kategori 1, 2, 3 og 4: Vanskelighetsgrad på fjellstigninger, 1 er vanskeligst. Kategorisering avhenger av tre forhold: den gjennomsnittlige stignings-prosenten, lengden på stigningen og når stigningen kommer i etappen

Klassiker: Éndagsløp

Langesone: Et avgrenset område langs løypa der rytterne mottar mat

Lanterne rouge: Rytteren som er sist plassert i sammendraget

Musette: En matslynge

Opptrekker: Hjelperytter som trekker opp og sykler foran sin spurtkaptein de siste kilometerne før målstreken

Patron du Tour: Leder for Tour de France

Peloton: Hovedfelt

Prix de combativité: Kåring av mest aggressive rytter på en etappe, markeres med rødt nummer

Rouleur: En rytter som er særlig god i flate partier, ofte på tunge gir

Soigneur: Massør, altmuligmann, deler gjerne ut matslynger i langesonen

Timesrekorden: Lengste distanse syklet på velodrom i løpet av 60 minutter uten ytre hjelp

Tykke bein: Følelsen av å ha dårlige bein, inntreffer gjerne etter en hviledag

UCI: Union Cycliste Internationale, Det internasjonale sykkelforbundet

Voiture balai: Feiebilen som kjører bak sistemann og plukker opp ryttere som bryter løpet


MILEPÆLENE







	1869:
	James Moore vinner det første landeveisløpet, Paris– Rouen.



	1902:
	Géo Lefèvre kommer på ideen om Tour de France.



	1903:
	Historiens første Tour de France. Startsted er Villeneuve Saint-Georges, en forstad til Paris. Tidspunkt er 1. juli kl. 15.16.



	1905:
	Første fjell bestiges: Ballon d’Alsace som ligger i den sørlige delen av Vogesene.
Det innføres et poengsystem. Etappevinner får ett poeng, andremann to og så videre. Rytteren med færrest poeng til sammen, vinner rittet.



	1908:
	Konkurransen om «mest aggressive rytter» innføres.



	1910:
	Pyreneene inkluderes i løypa, med Col du Tourmalet. Adolphe Hélière omkommer som den første under rittet. Han tok seg en svømmetur under hviledagen i Nice, svømte på en giftig blæremanet – og druknet.



	1911:
	Alpene inkluderes i løypa, med Col du Galibier.



	1913:
	Touren endrer fra poengsystem til tidssystem.



	1919:
	Den gule trøya blir tatt i bruk. Første langesone dukker opp, en avgrenset sone der rytterne kan ta imot mat og drikke under etappen.



	1926:
	Første gang Touren starter utenfor Paris, i Évian.



	1927:
	Flest antall etapper, 24, i historien.



	1930:
	Nasjonslag erstatter sponsorlag. Ordningen varer til 1962 da sponsorlag igjen tar over.



	1933:
	Klatrekonkurransen introduseres, vinner første år er Vicente Trueba, Spania.



	1934:
	Første individuelle tempoetappe, 90 kilometer mellom La Roche sur Yon og Nantes.



	1937:
	Vanlige girsykler tillates brukt.



	1939:
	Første tempoetappe i fjellene, 64,5 kilometer fra Bonneval sur Arc til Bourg St. Maurice.



	1947:
	Første sammenlagtvinner som overtar den gule ledertrøya først på sisteetappen, franskmannen Jean Robic.



	1949:
	Første vinner av Giro d’Italia og Tour de France samme år, italieneren Fausto Coppi.



	1953:
	Den grønne poengtrøya, også kalt spurt- eller stresstrøya, introduseres. Tour de France fyller 50 år.



	1954:
	Første gang Touren starter utenfor Frankrike, i Amsterdam.



	1964:
	Jacques Anquetil vinner sitt femte Tour de France.



	1966:
	Første dopingkontroll gjennomføres, i Bordeaux.



	1967:
	Første prolog, i Angers, en 5,7 kilometer lang løype.



	1969:
	Sponsorlag blir eneste lag som får lov til å delta.



	1975:
	Første år med målgang på Champs-Élysées. Første gang polkatrøya og ungdomstrøya brukes. Første nordmann deltar, Knut Knudsen.



	1986:
	Rekordmange ryttere til start: 210.



	1987:
	Første norske etappeseier, Dag Otto Lauritzen.



	1988:
	Tour Village introduseres, et VIP-område nær start for etappen der sponsorene har sine boder, og der ryttere, journalister og inviterte gjester kan slappe av med mat og drikke før løpet begynner.



	1989:
	Minste seiersmargin, åtte sekunder, Greg LeMond.



	1998:
	Rødt startnummer innføres for mest aggressive rytter.



	2003:
	Hjelm påbudt.



	2004:
	Nordmann for første gang i gul trøye, Thor Hushovd.



	2005:
	En nordmann vinner for første gang den grønne trøya, Thor Hushovd.



	2011:
	Første australier vinner Tour de France, Cadel Evans.



	2012:
	Første brite vinner Tour de France, Bradley Wiggins.
Lance Armstrong fratas alle syv seirer 1999–2005 etter at USADA offentliggjør dopinganklager mot ham. Ingen ny vinner er utpekt for disse årene.





ETAPPENE 2013

LØYPE TOUR DE FRANCE 2013

Løypa er utelukkende innenfor Frankrikes grenser og består av:


	7 flate etapper

	5 kuperte etapper

	7 fjelletapper med målgang på toppen av fjellet på fire av disse

	28 fjell av de tre hardeste kategoriene, mot 25 av tilsvarende vanskelighetsgrad i 2012

	2 tempoetapper

	1 lagtempoetappe
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ETAPPENE


ETAPPE 1 | Lørdag 29. juni


Start: Porto-Vecchio

Mål: Bastia

Distanse: 212 kilometer

Region: Korsika

Historikk: Bastia er ny som målby i Tour de France.



KAGGESTAD VURDERER

For første gang i Tour-historien besøkes Korsika – keiser Napoleons fødested. Det gjøres skikkelig når øya først er på kartet. De tre første etappene kjøres på den vakre øya med sin dramatiske historie. Korsika er den siste av Frankrikes 27 regioner som blir del av verdens største sykkelritt. Det arrangeres imidlertid sykkelritt på Korsika hvert år. De siste årene har arrangøren av Tour de France, ASO, flyttet det prestisjefylte todagersrittet Criterium International dit – selvfølgelig for å sjekke om øya er i stand til å ta imot sykkelsirkuset. Rittet ble vunnet av Cadel Evans i fjor, den første australier som ble vinner av Tour de France (2011). Lars Petter Nordhaug kjørte oppsiktsvekkende godt og ble fjerdemann totalt i konkurranse med store deler av verdenseliten.

Dagens etappe antas å bli spurternes etappe, altså flat, langs deler av øyas kyststripe, som er cirka 1000 kilometer lang med 200 vakre strender. Det er første gang siden 1966 at rittet starter med en flat etappe. En flat etappe betyr ikke at det blir mangel på dramatikk. For det første er det alltid nervøst på de første fellesstartetappene. Vi har sett en rekke stygge velt de siste årene. Veiene på Korsika innbyr til ekstra dramatikk, svingete og smale som de er. En liten feilmanøvrering av en rytter, og store deler av feltet kan deise i bakken. Det blir en kamp om å sitte foran. De fleste veltene skjer fra midten og bakover i feltet, men på disse flate veiene blir det trangt om plassene i front.

Etter 21,5 kilometer passeres Bonifiacio (62 moh.), byen som var arena for Guy de Maupassants novelle «Vendetta». Korsika er skilt fra Sardinia ved det 11 kilometer brede Bonifiacio-stredet, som er beryktet for mange forlis. Det verste skjedde 15. februar 1855 da fregatten «Semillante» sank på vei til Svartehavet med soldater som skulle sloss i Krimkrigen. Ingen av de 750 soldatene om bord overlevde.

Vi kan love vakre tv-bilder fra en vakker del av verden. Et brudd vil komme av sted tidlig. De svingete og smale veiene vil gjøre det vanskeligere enn vanlig å få kontroll på de dristige utbryterne. Rett og slett fordi det blir vanskeligere for lagene til spurterne å organisere jakten. Det blir et kjør uten like. Verdens beste raske menn vet at etappeseier vil gi gul ledertrøye. Og intet plagg i sykkelsporten er mer ettertraktet. Mark Cavendish har vunnet 23 etappeseire i Tour de France og grønn trøye, i tillegg til verdensmesterskapet i 2011. Men gul trøye har han aldri båret. Vær trygg på at han vil gi alt for den. Cav trivdes dårlig i Sky i fjor, nå har han fått en ny vår i Omega-Pharma Quick Step. Men han vil ikke få seieren gratis. André Greipel er den store rivalen. De vant begge tre etappeseire i fjor, og «toget» til Greipel er lojalt drillet for at han skal lykkes med triumfen. Hans lag, Lotto-Belisol, har i Jurgen Van den Broeck en av de store sammenlagtfavorittene. Men Lotto-Belisol har likevel funnet plass til fire hjelpere med spesielle oppgaver i opptrekket. Om jeg har glemt unge Peter Sagan? Selvsagt ikke! Også unge Peter vant tre etapper i fjor og utklasset de øvrige i kampen om poengtrøya – i sitt første Tour de France. Det kan godt bli nok en triumf. Ikke minst muligheten til å ikle seg det gule tekstilet vil gjøre at bransjens beste spurtere vil gi alt.

Team Katusha er kvalifisert som World Tour-lag, hvilket medfører at Alexander Kristoff er en sterk kandidat til en plass på laget. De skal sikkert ha med seg en spurter, og da er stavangergutten det sterkeste kortet. Alexander vil være av de hardeste utfordrerne til de to sterkeste favorittene. Det kan bli norsk gul trøye hvis alt klaffer. Men en enda sterkere utfordrer til de to store, er tyskeren Marcel Kittel. Han debuterte i rittet i fjor, men måtte bryte tidlig på grunn av sykdom. Edvald Boasson Hagen er soleklar på Sky-laget, men mangler den virkelig eksplosive spurtkraften til å vinne, tror vi.

TOUR TRIVIA | Tips til Tour-turisten

Ferie i Frankrike i juli er en drøm for mange nordmenn enten en skal ned for å se Tour de France eller en drar til L’Hexagone av helt andre grunner. Det er lett å finne gode argumenter for å legge sommerferien til dette vakre og varierte landet.

«Det vakre Frankrike» er mantraet arrangørene har gjentatt for seg selv når de har planlagt ruten for Tour de France nummer 100. «Un tour Carte Postale» – et postkort-Tour de France – er hva L’Équipe kaller jubileumsløypa. Hør bare her:

Grand Départ fra «skjønnhetens øy» – Korsika.

Fra et blått Côte d’Azur vestover mot grønne fjell.

Mont-Saint-Michel i nord til Mont Ventoux i Provence via Loire- og Rhône-dalen.

Alpene med Alpe d’Huez, Le Grand Bornand og Annecy-Semnoz.

Soirée på Champs-Élysées med målgang om kvelden.

Omtrent 30 000 norske husstander drar til Frankrike for å se litt av Touren hver sommer. Her er noen tips til deg som planlegger å dra nedover for første gang enten det er med bil, bobil, tog eller sykkel – eller med en kombinasjon av disse (bil og sykkel, bobil og sykkel eller tog og sykkel).

Med bil

Noen vil grue seg for å kjøre den lange veien fra Norge til Frankrike. Selv med Kielfergen eller båt til København/ Frederikshavn er det fortsatt en drøy bit før en krysser grensen til Frankrike. Et godt alternativ er å ta fly og å leie bil i Frankrike.

Tips leiebil

Vær oppmerksom på at alle leiebiler i Frankrike uansett hvor bilen plukkes opp i landet, har skiltnummer som slutter på 60. Skiltene viser at bilen opprinnelig er registrert i departementet Oise (nord for Paris). Dette av skattemessig fordelaktige grunner for utleiefirmaet og uten betydning for leietaker. Utfordringen med å kjøre rundt med 60-skilter er at alle innbruddstjuver straks gjenkjenner en fransk leiebil og formoder at det er turister som er på tur. Faren for innbrudd i en leiebil er derfor stor, slik den selvsagt alltid er for en bil med utenlandske skilter. Så husk å gjemme verdisaker i bagasjerommet og ikke la noe av verdi ligge synlig i kupeen enten du kommer med egen bil eller leier bil.

Med tog

Det franske jernbanenettet er finmasket og bringer deg langt på vei i nærheten av selv den mest bortgjemte landsby. SNCF, som jernbanen heter, tilbyr også en service med leie av bil eller sykkel fra ankomststedet. For de fleste vil Paris være startstedet for å ta seg rundt i landet med tog. Franskmennenes hurtigtog TGV (trains à grand vitesse, opptil 350 kilometer i timen) er en flott måte å reise på, enten det er snakk om å dra til og fra Paris eller å reise mellom andre større byer som for eksempel Nice–Bordeaux, Lyon–Toulouse, Lille–Montpellier, Strasbourg–Marseille. Ikke er det spesielt dyrt heller sammenlignet med norske togpriser.

Tips togbestilling

Dessverre er det ikke lov å ta med seg sykler på TGV-tog. Er du på leting etter togtransport for deg og sykkelen din, er du nødt til å benytte det øvrige tilbudet av fjerntog hos SNCF. Husk også at man må bestille billett på forhånd for en reise med TGV. (Plassbestilling er dessuten absolutt å anbefale for andre tog i Frankrike, særlig om du har med sykkel.) En utmerket reiseplanlegger for togreiser er ww.raileurope.com. Dersom du kun er på utkikk etter TGV-reiser, kan du gå direkte til hjemmesiden www.tgv.com. Denne hjemmesiden er på fransk.

Med bobil

Fordelen er innlysende. Her slipper du alt mas og jag med å lete etter overnattingssted i konkurranse med tusener av andre som følger sykkelrittet. Med en romslig og velutstyrt bobil har du også løst mange av utfordringene med måltider. En tredje fordel er at det ofte er lettere å frakte med seg sykler med en bobil. På fjelletappene i Frankrike står det bestandig tett i tett med bobiler parkert oppover veiene. Mange velger seg ut et par etapper og kjører bobilen opp et par dager i forveien – for folkefesten starter lenge før syklistene og karavanen nærmer seg. Og bilveiene inn mot fjelletapper stenges gjerne kvelden før den aktuelle etappen, noen ganger tidlig dagen før.

Med sykkel

Enten du kombinerer sykkel med bil, bobil eller tog, eller velger den tøffeste av alle løsninger: å følge Touren bare med sykkel, så er det mange fordeler med å ha tilgang til en tohjuling. Den bringer deg lettere tett inn på løpet. Den gir deg sjansen til å tråkke opp en stigning som er stengt for andre kjøretøy, og sykkelen gir deg anledning til å komme deg rundt og få sett litt av området som den aktuelle etappen passerer gjennom. Om man velger å satse bare på sykkel, er det en mulighet å alliere seg med noen som kan kjøre en følgebil og hjelpe deg i en del krevende situasjoner. (Som å gi deg skyss for å rekke hotellet før stengetid om kvelden.)

Tips til bestilling av overnattingssted

Arrangørene offentliggjør neste års rute i midten av oktober. Men allerede i august–september året før har ASO ruten klar og støvsuger hoteller til de aktuelle etappene for værelser. Det kan være lurt å vite at ASO har sitt faste bestillingsmønster når de går til verket: De første hotellene som bookes fulle, er kjedehoteller som Ibis, Novotel, Mercure og Sofitel. Ligg unna disse når du sitter med løypekartet og leter etter et sted å bestille på nettet. Best Western-, Campanile- og Etap-hoteller er også gjerne booket opp av de samme arrangørene. Men om du har lyst til å komme så tett på lagene som mulig, er det jo mulig å ha is i magen og følge med på ryttere som utgår av rittet underveis og så prøve å kapre et rom som har blitt ledig på ett av disse kjedehotellene ved målbyene. Plutselig befinner du deg i hotellresepsjonen i vrimmelen av BMCryttere og sportsdirektører.

Det går som regel fint an å finne overnattingssteder også under selve løpet. Men vær forberedt på å måtte kjøre et stykke unna løypa, særlig dersom Touren befinner seg i et litt avsidesliggende område som Vogesene eller Massif Central der det kan være langt mellom herbergene.

TIPS TIL PLANLEGGINGEN:
Gjør det enkelt

Ikke prøv på kunststykker som å skulle se Touren to ganger på en og samme dag. Det gir bare pes og frustrasjoner. Velg deg heller ut et sted du vil være den dagen og sett av nok tid der til at dette blir en morsom og minnerik opplevelse.

Beregn god nok tid

Husk at veiene blir stengt lenge før karavaner og ryttere nærmer seg. Alle veier som fører inn til løypa, blir voktet fra tidlig om morgenen den aktuelle dagen og stenges av senest fire timer før Touren passerer. Karavanen kjører gjerne et par timer foran feltet, og etter at den har passert er det forbudt å bevege seg i motsatt kjøreretning. Tidsskjemaet som viser når karavanen skal passere ditt sted, er hva du må styre etter når du skal planlegge dagens utflukt. I det offisielle programmet (som er i salg i ukene før 1. juli) er det oppgitt tre alternativer som viser når Touren tidligst og senest kommer til der du er.

Beregn enda bedre tid til etapper i fjellene

Til fjelletappene (med målgang på topp) er det nødvendig å ta seg opp dagen før, da veiene vil være stengt fra morgenen av på selve løpsdagen. Etter at rytterne og feievogna har passert utkikksstedet ditt der du står høyt i fjellet, bør du legge inn god tidsmargin for å komme deg ned igjen og videre til overnattingsstedet. Ta det piano. Først får nemlig alle beskjed av vakter og politi om å holde seg i ro et kvarters tid etter siste bil i kortesjen i tilfelle det skulle komme styrtende en forsinket lagbil eller en pressemotorsykkel som har vært og fylt opp tanken. Det er ofte lange køer og kaos ned fra fjellene med mange kjøretøyer som presser på for å komme videre. Igjen er sykkel å anbefale. Og noen ganger er det greiest å ta beina fatt.


ETAPPE 2 | Søndag 30. juni


Start: Bastia

Mål: Ajaccio

Distanse: 154 kilometer

Region: Korsika

Historikk: Ajaccio er ny som målby i Tour de France.



[image: image]

KAGGESTAD VURDERER

Honnør til arrangørene. De har brutt med vanlig praksis, som er å innlede rundturen med flere flate etapper. I år, på Korsika, brytes denne tradisjonen med en meget krevende etappe allerede på rittets andre dag. Vær trygg, mannen med gul trøye fra gårsdagen vil miste den i dag. For det er jo en av de beste spurterne som vant gårsdagen. Nå dukker sammenlagtkanonene opp, så et trøyeskifte blir det garantert inn til «keiserbyen» Ajaccio. Det var her Napoleon Bonaparte ble født i 1769.

Helt opp til 1163 moh. skal feltet når de passerer toppen av Col de Vizzavona 58,5 kilometer fra mål. Startbyen Bastia ligger på havnivå. Ved sjarmerende Corte møter feltet dagens første utfordring etter 70 kilometer med Col de Bellagranajo (723 moh.). Etter en kjapp utforkjøring skal det klatres cirka 16 kilometer sammenhengende med en høydeforskjell på cirka 750 meter. På veien opp til etappens høyeste punkt passeres Col de la Serra (807 moh.). Selve Col de Vizzavona er 4,6 kilometer med gjennomsnittlig stigning på 6,5 prosent. Col de la Serra er litt lengre (5,2 kilometer), og også brattere med sine 6,9 prosent gjennomsnittlig stigning.

Etappen innbyr til brudd med klatresterke ryttere. Om favorittene vil angripe hverandre, tviler jeg på. Fra toppen på 1163 moh. er det utfor og flatt til målstreken. Mange som hektes av oppover, vil kjøre seg inn igjen til målbyen, som også ligger på havnivå. Avslutningen vil dog bli spektakulær med en kort, meget bratt bakke – Côte du Salario – etter at feltet har kjørt inn i Ajaccio 11,5 kilometer fra mål. Rittdirektør Christian Prudhomme påstår at avslutningen kan sammenlignes med en klassikeravslutning. Det blir å overdrive, fordi klassikere som Flandern Rundt og de tre Ardenner-rittene har bakker som kommer tett på hverandre. Da er det vanskelig å ta seg inn igjen etter de harde, intense klatringene. På dagens etappe er det 43 kilometer utfor og flatt ned. Det gjør at rytterne har tatt seg godt inn igjen etter klatringen.

Vi kan love en etappe med mye dramatikk. Hva med de norske? Edvald Boasson Hagen vil passe på sin kaptein, eller kapteiner. Team Sky vil i denne fasen av rittet sørge for at både Bradley Wiggins og Chris Froome kommer seg trygt til mål uten å tape tid. Det vil «Eddy» fra Rudsbygd sørge for. Har alt gått bra til Côte du Salario, kan Edvald få muligheten til å gå for en etappeseier.

Lars Petter Nordhaug har kjørt noen av sine beste ritt på Korsika, der todagersrittet Critérium International har vært kjørt de siste årene. Lars Petter har der sloss i toppen med mange av bransjens beste. Nå må jo Lars Petter tas ut i første omgang, men er han først på plass, er ikke oddsen den høyeste på at vestfoldgutten er en av de ivrige i dagens brudd. Hvem som kommer til å gjøre opp om dagens etappeseier, avhenger selvfølgelig av farten på feltet i klatringene. Jo roligere det går, desto flere av de raske menn vil kunne kjøre seg opp i de lange utforkjøringene. Ikke minst Thor Hushovd, som i karrierefasen han er inne i, er blitt vesentlig bedre til å klatre. Du husker vel etappen til Lourdes for to år siden?

Edvald er spennende. Er han med i kampen om etappeseieren, vil han høyst sannsynlig være best plasserte Sky-rytter i sammendraget. Så er det en lettere etappe i morgen før fjerde etappe – lagtempoetappen i Nice. Der er Sky av de største favorittene til å vinne. Hvis så skjer, så vips er Edvald i gul trøye. Akkurat som Thor klarte det for to år siden da Garmin-laget hans vant lagtempoetappen.

ALLO ALLO | Casa Buonaparte

I den genovesiske gamlebyen i Ajaccio ligger Napoleons barndomshjem. Her ble han født 15. august 1769 og bodde til han ble sendt på militærskole på det franske fastlandet elleve år gammel. Siste gang han besøkte barndomshjemmet, var i 1799 etter felttoget til Egypt. La Casa Buonaparte er en beskjeden, gammel murbygning, men like fullt et spennende sted å besøke. Det var Napoleon 3. som besluttet å gjøre huset til nasjonalt museum hundre år etter Bonapartes fødsel. I dag brukes museet til kunstutstillinger og konserter, og her arrangeres fra tid til annen ball med tidsriktig musikk, dans og antrekk. Er du først i Ajaccio, ta turen innom Casa Buonaparte i Rue Saint-Charles.

DYPDYKK | Tour de France 1.–25. utgave (1903–1931)

Hvorfor var det så viktig å lage et spektakulært sykkelritt som skulle dekke hele Frankrike og som skulle være så sykt hardt at bare de mest hardbarkede klarte å fullføre? For å svare litt enkelt: Det var i hvert fall ikke sykkelrytternes idé. De hadde alt å tjene på kortere løp og mer humane konkurransebetingelser. Men dette var ikke en tid for fagforeningsprat og fleksible arbeidsavtaler. I 1903 tok man den jobben man ble tilbudt, uten å mukke.

Optimismen rådde etter verdensutstillingen i lysets by. Folk hadde klokkertro på fremskrittet, på å jage den neste rekorden, erobre ukjent land og bygge huset svimlende høyt, helst inn i himmelen. Derfor dukket de opp, det ene sykkelløpet lengre enn det andre: Paris–Brest–Paris, Paris–Brussel, Bordeaux–Paris og flere. Dristighet var en dyd, dumdristighet dens farlige fetter.

Gründeren av Tour de France, monsieur Desgrange, mente i fullt alvor at den ideale Tour var den der bare én rytter maktet å fullføre og rullet alene i mål, stinn av ære. I Desgranges ånd er Tour de France en sport grunnlagt på viljen til å skape det spektakulære, til å livnære seg på grøss og gru og skandaler, noen ganger med rytternes helse og liv som innsats. Litt av prisen for denne grunnholdningen er det sykkelrittet i dag betaler når dopingavsløringene defilerer over nyhetssidene som et endeløst skammens tog.

Så hvorfor jage etter det spektakulære? Først og fremst for å selge aviser. Tour de France ble skapt av en sportsavis som vokste seg stor og mektig på sykkelløpet, L’Auto hadde et opplag på 25 000 da de begynte som arrangører. Fem år senere var opplaget tidoblet. Midt i 1920-årene solgte de en halv million aviser. Det aller høyeste opplaget nådde avisen i 1933: 850 000 eksemplarer. Tour de France har bestandig vært eid av mediehus: aviser, tv-stasjoner, og i dag mediekonsernet ASO.

Etter hvert som arrangementet befestet stillingen som et fast innslag i den franske sommeren, ble Tour de France en viktig ingrediens i en enda større fortelling; fortellingen om Frankrike. Hver Tour ble et nytt eventyr som tok folk opp i fjellene, ut til kysten, gjennom åker og eng, inn til bortgjemte landsbyer, forbi borger og kirker, sauer og kyr. Mange reiste selv for å oppleve rittet, men de fleste fulgte fortellingen i aviser, radio og etter hvert tv. Det er ingen overdrivelse å si at Tour de France kanskje har vært landets viktigste geografilærer. Plutselig satt franskmenn over hele landet og finstuderte kart fra fremmede regioner, kart som de ikke hadde hatt tilgang til bare noen tiår før. Tour de France ble altså både en fortelling om Frankrike og et første bilde av det samme landet for veldig mange mennesker.

Arrangørene ville selge aviser. Sponsorene og lagene ville selge sykler. Sponsor og lag var i grunnen samme sak. Lagene var eid av de forskjellige sykkelfabrikkene, og rytterne var bundet til disse lagene med kontrakter. Sykkelsporten var med andre ord en proffidrett fra første dag. Dette fraværet av amatørisme er sannsynligvis en viktigere forklaringsnøkkel til sykkelsportens kultur og egenart enn mange tror.

Da Norge fikk sin første profesjonelle sykkelrytter, Knut

Knudsen fra Levanger, i 1975, hadde dette proffsirkuset på kontinentet regjert i trekvart århundre. Avstanden mellom norske amatøridrettsnormer og dem som gjaldt i profesjonell sykkelsport, var derfor stor. I Norge møtte Knudsen massiv skepsis da han vurderte å bli profesjonell. Å skulle tjene penger på å drive idrett, hva var nå det for noe? I dag er denne pengeskepsisen smuldret opp hos de fleste, vi godtar med selvfølgelighet at unge sykkeltalenter drømmer om å bli proff og heve fete lønninger.

Penger, penger og mer penger har alltid vært gjennomgangsmelodien i Tour de France. I 1903 kostet det 10 franc for en rytter å melde seg på. Førstepremien var på 3000 franc. Maurice Garin, «Den lille feieren», som stakk av med gevinsten, kjøpte seg en bensinstasjon for pengene. Han raket dessuten inn noen laken på sponsoroppdrag. Vinneren to år senere, Louis Trousselier, håvet inn vinnerpotten på nesten 7000 franc, men spilte bort pengene den første natten.

Juks har det bestandig vært i Touren. Sammenhengen er enkel: Der pengene rår, der jukses det. Doping er en sak, en ganske stor sak også, men det er mange andre oppfinnsomme måter å jukse på. Touren i 1904 er beryktet for sine skitne triks. Det året tok flere av rytterne i bruk det mest prestasjonsfremmende middelet som fantes: nemlig bilen. Enten haiket de noen mil, ble tauet av en bil eller syklet i dragsuget av den. I 1904 hadde rytterne ennå ikke sett fordelen med å sykle i et samlet felt. Det var ofte langt mellom syklistene, etappene var lange (fra 30 til 50 mil) og mye av tiden konkurrerte de i mørket (starten på en etappe gikk gjerne midt på natten). Dette gjorde det vanskelig å kontrollere om alt gikk riktig for seg fra start til mål.

Rytterne brukte alle slags knep for å lure konkurrentene. Det var brekkmiddel i flaskene, kløpulver i buksene, istykkerklipte sykkelslanger, delvis avsagde forgafler. Også tilskuerne saboterte løpet så godt de kunne. På den andre etappen, fra Lyon til Marseille, passerte rytterne gjennom syklisten Antoine Faures hjemby, Saint-Étienne. Like utenfor gruvebyen ligger fjelltoppen Col de la République, som rytterne slet seg opp klokka halv fire om morgenen. Her på toppen ventet et par hundre gruvearbeidere med køller og stein. Kun hjemmefavoritten Faure slapp de forbi, mens de dengte løs på de andre syklistene med never og køller. Arrangøren Géo Lefèvre ble redningsmannen. Han trakk en pistol og fyrte av to skudd i luften. Mobben trakk seg tilbake, og de mørbankede rytterne rullet videre gjennom natten.


Rytterne brukte alle slags knep for å lure konkurrentene. Det var brekkmiddel i flaskene, kløpulver i buksene, istykkerklipte sykkelslanger, delvis avsagde forgafler.



Det endte med at de fire første i sammendraget ble diskvalifisert av det franske sykkelforbundet. Arrangørene fortvilte. De fryktet at arrangementet var lagt i grus, «drept av sin egen suksess, av de blinde lidenskaper den hadde sluppet løs». For å parere mot fusk og særlig haiking, innførte de året etter et poengsystem i stedet for tidsdifferanser. Etappevinneren fikk 1 poeng, andremann 2 poeng, tredjemann 3 og så videre. Rytteren med færrest poeng til slutt, var vinneren. Hensikten var god, men poengsystemet oppmuntret til mer taktisk kjøring – helt i strid med rittdirektørens sportsidealer. Poengsystemet beholdt de til og med 1912-utgaven.

1909-utgaven av Tour de France spiller en vesentlig rolle av to grunner: Det var første gang en utlending vant løpet. Og det var første gang vi fikk se feltet, le peloton, i aksjon. 1909-utgaven var kanskje den mest regnfulle, forblåste og frosne Touren så langt i historien, og da valgte rytterne å ligge samlet i en tett klynge og spare krefter. De byttet på å skjerme hverandre for vind og vær, også på tvers av lag og nasjonaliteter.


François Faber var den første utlending som vant Tour de France. Som premie mottok han 8625 franc og et par nye sko.



Da regn- og haglbygene byttet på å avløse hverandre, var det en mann fra Luxembourg som slet seg løs fra resten av feltet, tilsynelatende uanfektet av vind, regn og gjørmete traseer. François Faber, en bamse på mer enn nitti kilo, var vant til mye drittvær og slitsomme arbeidsdager fra hjemtraktene. Faber bodde i Frankrike og ble derfor kalt Kjempen fra Colombes. På andre etappe fra Roubaix til Metz (40 mil til sammen), fullførte han et tjue mil langt solobrudd. Neste dag var enda mer heroisk. Da skulle rytterne forsere fjelltoppen Ballon d’Alsace i Vogesene, og det i et fryktelig snøvær. Etter bare fire kilometer rykket muskelberget Faber fra feltet. Slik beskriver han det selv: «Jeg passerer Nancy, Remiremont, Épinal. Jeg er skitten og ekkel, men det er som om jeg skinner likevel. Applausen og heiaropene tar ingen ende, og nettopp slik er det jeg overvinner Le Ballon som blir borte i tåken og der selve toppen er dekket av et teppe snø. Kulda biter her i høyden. Brr! Men jeg har klart det! Jeg har klart det!

Baugé i Alcyon-bilen smiler. ‘Verdensrekord’, jubler Henri Desgrange.»

François Faber var den første utlending som vant Tour de France. Som premie mottok han 8625 franc og et par nye sko. Men Faber hadde siden aldri en sjanse til en topplassering i sammendraget, til det var han for tung. Rett nok var prestasjonene hans i Vogesene imponerende; men heretter var det ganske andre fjell Tour de France oppsøkte. I 1910 rullet Touren for første gang inn i Pyreneene.

En annen rytter som debuterte i 1909, har gjort seg udødelig av helt andre grunner. Belgieren Georges Goffin fra Liège (med kallenavnet Georges Nemo) brøt allerede på den første etappen. Neste år gjentok han bragden. Da han gjorde sitt tredje Tour-forsøk i 1922, gikk det ikke stort bedre. Igjen brøt Goffin på åpningsetappen. Dette er en rekord som det skal godt gjøres å slå.

Men belgierne begynte også å markere seg øverst på resultatlistene. Den første trippelvinneren i historien var belgier, Philippe Thys. Han vant i 1913 og 1914, begge ganger som kaptein på det sterke Peugeot-laget. Avgjørende i 1913 ble den knallharde sjette etappen fra Bayonne til Luchon, 326 kilometer, der Thys distanserte nærmeste konkurrent med over 17 minutter. Belgieren syklet den kuperte fjelletappen med en snitthastighet på 23 kilometer i timen, en utrolig prestasjon med tanke på utstyr, vekt, veienes beskaffenhet og det faktum at sykkelen var utstyrt med ett enslig gir. I det første Tour de France etter krigen, i 1919, møtte Thys opp feit og utrent. Han fikk så ørene flagret av rittdirektør Desgrange som anklaget Thys for å vanære sporten. Ordene gikk så inn på Thys at han la seg i hardtrening, slanket seg, kom tilbake året etter og vant sitt tredje Tour de France. Men seieren i 1919 havnet også den hos belgierne, nå med Firmin Lambot som vinner. Lambot som bestandig konkurrerte med en 500franc i baklomma, i tilfelle uhellet var ute og han måtte kjøpe seg en ny sykkel.

Philippe Thys ble stående som den eneste trippelvinneren helt til Frankrikes Louison Bobet tangerte rekorden på 1950-tallet. Og først da Jacques Anquetil begynte sin seiersrekke mot slutten av samme tiår ble Thys’ seiersrekke slått.

Fra 1920-utgaven koster vi på oss en liten anekdote. Italieneren Napoleon Paoli kolliderte med et esel i en smal utforkjøring i Pyreneene. Eselet sto midt i veien. Paoli traff dyret, stupte gjennom luften og havnet på eselets rygg. Skremt og forvirret satte eselet av gårde oppover veien. Først da det kollapset av utmattelse en drøy kilometer lenger oppe, klarte Paoli å kravle av og begynne spaserturen ned igjen til sykkelen. Men et uhell kommer sjelden alene som Paoli fikk erfare. En stund senere på etappen ble han truffet i hodet av en stein som løsnet fra en fjellklippe. Omtåket og forslått pinte Paoli seg til toppen av Tourmalet der han kapitulerte, fant en hytte ved veien og falt i søvn. Dette var ett av hans tre Tour-eventyr. Ingen av dem skulle bringe ham til Paris.

Krigen hadde herjet hardt, men få nasjoner var så martret og sorgtung som Frankrike. Fra det øyeblikk våpnene stilnet, var det en nasjon i nød som sørget over sine døde. I hver landsby var det unge menn som ikke vendte hjem. Nå skulle de minnes og hedres.

Tilstanden nord og øst i landet der fronten hadde stått, var nærmest desperat. Veier var sprengt i stykker, jordstykker flerret opp, krigens sår var synlige alle steder. Å arrangere sykkelløp langs de sønderrevne landeveiene var som å begynne med lek og moro på en slagmark som ennå ikke var ryddet. Det grenset til det respektløse.

Desgrange så det ikke slik. For ham var Tour de France en fugl føniks som reiser seg og bringer håp om bedre tider. Den trettende utgaven startet kl. 03 natt til 29. juni 1919, elleve timer etter at fredsforhandlingene var sluttført. Ikke bare var etappene lagt til en slagmark, 1919-utgaven av Tour de France var også fryktelig lang: 5560 kilometer. Ruten var skjøvet helt ut til riksgrensen: nord til Le Havre, vest til Brest, sør til Bayonne, noen vonde fjelletapper gjennom Pyreneene, via Marseille langs Côte d’Azur til Nice, nordover til Grenoble, inn til Strasbourg (åpenbart en politisk handling), videre til Metz og Dunkerque før avslutningen inn til Paris. Det gjaldt å vise frem et samlet og fattet Frankrike.

Konkurransen i 1919 må ha vært bortimot fullkommen for Desgrange. Endelig klarte han å skrelle bort nesten hele feltet. Han var heldig med været som var uvanlig regnfullt, kaldt og surt. «Det var en triumf vi tidligere ikke har sett maken til», konstaterte han. Bare elleve mann fullførte, det laveste antallet noensinne.

Alt manglet: sykler, sykkeldekk og selvsagt penger. Dessuten hadde de franske forsvarsstyrkene rekvirert biler og motorsykler, og de beslagla ennå mange av hotellene. De franske sykkelfabrikkene Peugeot, Alcyon, La Française, Labor og Automoto kunne ikke lenger holde seg med egne sykkellag. Isteden dannet de sammenslutningen La Sportive, som delte på utstyr, drakter og lønninger til syklistene. Lønningsposen skrumpet betraktelig, en stjernerytter som Henri Pélissier fikk utbetalt en tiendedel av lønnen han hadde hatt før krigen.

Gjennom 1920-årene var Tour de France et slags fornuftsekteskap mellom sykkelindustrien og avisen L’Auto. Journalister, avisfolk og sykkelprodusenter samarbeidet om å skape et underholdende og lønnsomt arrangement hvert år. Avisen planla ruten og definerte konkurransereglene, i tillegg til at de stilte med nødvendig utstyr og logistikk. Sykkelfabrikkene sponset sine sykkellag (med unntak av de tre årene rett etter krigen), fikk sykkelmerkene eksponert og nøt godt av det stadig voksende sykkelmarkedet i Frankrike.

For ytterligere å øke interessen i hjemlandet var rittet avhengig av nye franske stjerner. Men det var langt mellom dem. Fra 1911 til 1930 vant bare én franskmann Tour de France, pariseren Henri Pélissier i 1923. Dagen etter at seieren var sikret, solgte L’Auto for første gang mer enn en million aviser.

Stadige belgiske, italienske og luxembourgske seire skapte hodebry for Desgrange og kollegene. Dessuten mislikte de sterkt at sykkellagene tok mer og mer kontroll over rittet. Gjennom 1920-tallet ble nemlig sykkelsporten i gradvis en raffinert lagsport. Arrangørene prøvde med et mottrekk: bonusminutter. Ved å trekke fra bonusminutter – ja, minutter og ikke sekunder! – til etappevinneren prøvde de å motivere rytterne til å gå i brudd slik at ikke så mange etapper endte i kjedelige massespurter. To minutter i fratrekk i tid til etappevinneren, det burde gjøre susen. Når risikoen for å tape en fellesspurt fikk så store konsekvenser, håpet arrangørene at bonusminuttene ville skape mer offensiv kjøring.

Slik fortsatte dette anstrengte samlivet mellom sykkellag og arrangører å skrante gjennom 1920-tallet. Sykkellagene ble stadig dyktigere til å utnytte det taktiske og fysiske potensialet med kapteiner og hjelperyttere og faste roller i laget. Slik skaffet de seg stadig mer kontroll i feltet og konkurransen, mens Henri Desgrange og L’Auto kjempet som løver imot alt som minnet om forutsigbarhet.

Desgrange pønsket ut enda et mottrekk for å hindre at det beste laget, Alcyon, ble så overlegent at rittet fullstendig sloknet. Lagtempoetapper på de flate strekkene ville i hvert fall bringe mer fart inn i racet og forhåpentlig hindre Alcyon i å kontrollere alt fra morgen til kveld. I 1927 så man derfor et nytt Tour de France: 16 av 24 etapper skulle avvikles som lagtempo, 15 minutters intervall mellom lagene. Desgrange anbefalte tilskuerne å ta med lommeur for å få fullt utbytte av den nye, spennende sekundstriden. Men ordningen ble en fiasko. Det var som å gå fra tette, oversiktlige sprintrunder inne på et stadion til å se en glissen femmil langt ute i skauen. De færreste tilskuerne skjønte noe av tidsdifferanser mellom verken ryttere eller lag, og dessuten var Alcyon-laget så smidig og samkjørt at de dominerte overlegent. Så kjedelig ble det at vinneren i 1927 og 1928, Luxembourgs Nicolas Frantz, fikk klengenavnet «Den personifiserte forsiktighet». Publikumsinteressen dalte, og arrangørene fortvilte. I 1929 gikk enda en belgier til topps, Maurice Dewaele. For syvende gang vant en Alcyon-rytter, og beste franskmann, Antonin Magne, havnet helt nede på syvendeplass. Nå måtte Desgrange finne på noe helt nytt for å redde rittet.

Denne gangen traff Desgrange blink. Fra og med 1930 ble Tour de France en konkurranse mellom nasjonale lag. Rytterne skulle fortsatt konkurrere individuelt om beste tid sammenlagt og om den gule trøya, men fra nå av skulle de sykle som lagryttere for sine respektive nasjonslag. Dette ble starten på en fransk gullalder, der den første helten som dukket opp, var Marseille-gutten André Leducq, kjent som Dédé. Han var umåtelig populær hos jentene. Og i og med at fransk radio startet med daglige sendinger fra rittet denne sommeren, nådde plutselig Tour de France ut til helt nye målgrupper. Bra for Dédé. Og bra for Desgrange.


La Vache Qui Rit (ostemerket «Den leende kua»), Biscottes Delft, Perrier og Galéries Lafayette var blant de første i karavanen. Fem år senere var det hele 46 sponsorer med.



En annen innovasjon var reklamekaravanen. Dette var helt og holdent Desgranges idé. For å sikre seg mer kontroll over rittet bestemte han seg for å innføre en sponsorkaravane som skulle finansiere Tour de France. Dermed kunne Desgrange ta ansvaret for å finansiere alle kostnader ved løpet og gjøre seg mindre avhengig av sykkelprodusentene. Sponsorpenger skulle dekke disse økte kostnadene for arrangørene. Den første karavanen besto av bare ti sponsorer. Det franske sjokolademerket Menier delte ut 500 000 politiluer med sjokolademerkets logo på og kastet ut flere tonn sjokolade til folk langs veien. Umåtelig populært! La Vache Qui Rit (ostemerket «Den leende kua»), Biscottes Delft, Perrier og Galéries Lafayette var blant de første i karavanen. Fem år senere var det hele 46 sponsorer med.

Den 25. utgaven av Tour de France fikk nok en fransk seierherre, Antonin Magne, en rytter som hadde konkurrert siden han var 15, blitt proff da han var 22, som kjørte sin første Tour som 23-åring og vant rittet første gang da han fylte 27 år. Siden vant han det igjen tre år senere, denne gangen med utrettelig hjelp av unggutten René Vietto (se Viettos tårer, side 83). Men til å vinne den første seieren fikk Magne hjelp fra nokså uvanlig hold. Det er Les Woodland som forteller denne historien i boka The Yellow Jersey Companion to the Tour de France.

Antonin Magne slet med å få sove om kveldene under løpet. Romkameraten André Leducq oppfordret ham til å lese noen fanbrev for lettere å falle i søvn. Et av brevene fanget begges nysgjerrighet: «Monsieur Antonin Magne, jeg advarer deg om at Rebry har skrevet til sin mor og sagt at han og Demuysère kommer til å angripe på etappen fra Charleville til Malo-les-Bains. Salutations.» Ingen underskrift, ingen avsender, men poststempelet avslørte at brevet virkelig var sendt fra Gaston Rebrys hjemby i Belgia.

Neste dag klistret Leducq og Magne seg til belgiernes bakhjul. Og ganske riktig, etter ti mils kjøring angrep belgierne på et brosteinsparti. Leducq tok jobben med å taue lagkameraten frem til belgierne igjen. Da rykket Gaston Rebry og Jef Demuysère enda en gang, og franskmennene måtte igjen slippe. Slik holdt de på. Belgierne rykket så snart franskmennene fikk kontakt, om og om igjen. Etter hvert som denne firemannsgruppen samlet seg, ble belgierne mer og mer forbannet på Magne som ikke tok føringer. «Ta din tørn eller spis gress!» ropte de til ham, på flamsk. Men Magne skjønte ikke flamsk, eller i hvert fall ville han ikke forstå. Da de endelig fikk dyttet ham fremst, gikk han for sikkerhets skyld på trynet. Belgierne benyttet sjansen til å rykke. Magne jaget bakfra, fikk kontakt, og i spurten inn til Malo-les-Bains vant Gaston Rebry foran Antonin Magne. Men Magne hadde reddet sammenlagtseieren. Takket være en skriftlig advarsel fra et anonymt bysbarn av Gaston Rebry.
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TV 25 SENDESKJEMA

DATO

DISTANSE

STARTBY/MALBY

w2

Lordag 29. juni

213 km

Porto-Vecchio/Bastia

11.30-18.30

Mandag 1. juii | 145,5 km Ajaccio/Calvi 11.55-18.00
Tisdag 2. juii | 25km Nice/Nice 14.55-18.30
Onsdag3. juli | 228,5 km Cagnes-sur-Mer/Marseile 13.45-18.30
Torsdag 4. jui | 176,5 km Aix-en-Provence/Montpelier 13.45-18.30

Fredag 5. juii | 2055 km Montpelier/Albi 13.45-18.30

Lordag 6. juli | 195km Gastres/Ax 3 Domaines 13.45-18.30

sor.w [ ensim | san Grorameaoscosoors | 1245100

Mandag 8. juii Hyiledag

Tisdag 9. jui | 1935km |  Saint-Gidas-des-Bois/Saint-Malo | 13.45-18.30
Onsdag 10.juli | 83km Avranches/Mont-Saint-Michel 13.45-18.30
Torsdag 1. juli | 218 km Fougeres/Tours 13.45-18.30
Fredag 12.juli | 173 km ‘Tours/Saint-Amand-Montrond 13.45-18.30
Lordag 13.jui | 191 km Saint-Pourgain-sur-Sioule/Lyon 13.45-18.30

Sondag 21. juli

133 km

Mandag 15. jul Hyiledag
Tirsdag 16. juli 168 km Vaison-La-Romaine/Gap 13.45-18.30
Onsdag 17.jull | 82km Embrun/Chorges 13.45-18.30

Versailles/Paris, Champs-Elysées

17.30-23.00

B Fielletapper: 2. 9, 15, 18, 1909 20

Bl Tempoetepper: 4. 11 g 17 [} Hveadager
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