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FORORD

Det er mer enn 70 år siden Anton Wilhelm Brøgger og Haakon Shetelig skrev boka Vikingeskipene, deres forgjengere og etterfølgere, og over 50 år siden mitt eget første spede forsøk på å popularisere norsk båthistorie.1 I mellomtiden har det hendt mye nytt i den delen av arkeologifaget som arbeider med skip og båter, både nasjonalt og internasjonalt. Ny erkjennelse er kommet fra forskning basert på nye funn over og under vann og analogislutninger fra nyere fartøyer og levende tradisjon. Utviklingen av lett dykkerutstyr har gitt nye muligheter for lokalisering og utgravning av skipsfunn under vann. Formelle institusjoner som Archaeological Research Centre på sjøfartsmuseet i Greenwich, forskningsinstituttet ved Vikingeskibsmuseet i Roskilde og Texas A&M University har flyttet forskningsfronten. Den uformelle Nordisk maritimhistorisk arbeidsgruppe samlet i midten av 1960-årene inn materiale i felt om tradisjonell båtbygging og kystkultur, og fungerte som et løpende seminar der deltakerne fikk luftet og diskutert nye tanker, basert på studier i grenselandet mellom etnologi og arkeologi.2 Jeg tilegner denne boka minnet om Olof Hasslöf, arbeidsgruppens nestor. Som forsker og lærer ga han en hel gruppe unge maritimt interesserte etnologer og arkeologer innsikt som hjalp oss et langt steg fremover.

Denne boka har vært lenge underveis, med lange pauser når annet arbeid kom imellom, men det har hele tiden vært et arbeid jeg tok opp igjen med glede. Det norske materialet av båtfunn er rikholdig selv om mye av det er fragmenter, og jeg har forsøkt å bruke det mest mulig i denne fremstillingen.

Underveis har jeg hatt hjelp av mange, jeg vil spesielt nevne Einar Østmo, som har hjulpet med de eldste periodene av norsk forhistorie, og Knut Paasche og Per G. Norseng, som begge har gitt konstruktive kommentarer til manuskriptet. Et stipend fra Norsk faglitterær forfatterforening satte det hele i gang, stor takk for det.


INNLEDNING

De fleste nordmenn ser på vikingskipene som noe typisk norsk, og vi er med rette stolte av skipene fra Oseberg og Gokstad der de kneiser i Vikingskipshuset på Bygdøy, som i skrivende stund er under utbygging, for å gjenoppstå som Vikingtidmuseet i 2026.

Det er rimelig å spørre om dette synet er riktig, og også om disse skipene er helt enestående i norsk historie, eller om de er et naturlig ledd i en teknisk utvikling der også andre enn nordmenn deltok. Denne boka skal forsøke å svare på disse spørsmålene, og fortelle hva vi vet og hva vi tror om hvorledes skip og båter ble bygget og brukt, både i vikingtid og i tiden før og etter.

Det materialet som finnes for å skrive en slik historie, er både spredt og ufullstendig, men hvis vi legger sammen de bitene som finnes i puslespillet, blir det et bilde, selv om mange brikker mangler, slik at bildet ikke alltid er like klart og entydig.

Det arkeologiske materialet viser at Norden har vært et felles kulturområde i gammel tid. Det har selvfølgelig vært forskjeller mellom landsdelene, spesielt etter at de første bøndene etablerte seg sør i landet, mens likhetene har vært større langs kysten, der jakt og fiske var dominerende. Derfor er det mulig å bruke brikker fra både Sverige, Danmark og Norge i puslespillet. Noe vi kan gå ut fra som sikkert, er at båter og skip har vært viktige for nordmenn til alle tider. Fortsatt bor mesteparten av befolkningen nær kysten, og slik har det alltid vært. Av de eldre norske byene er det bare Kongsberg og Røros som ikke har havn, og bare Mjøsbyene som ligger til ferskvann. For samferdsel, fiske og fangst var båten og sjøveien lenge eneste eller viktigste vei. Vi skal helt frem til moderne tid med jernbane og bil før reiserutene for alvor flyttet inn på land.

Den viktigste kilden til å fortelle denne historien er fartøyene selv. Her er vi i Norden i en spesielt heldig situasjon, det er funnet og tatt vare på mange skip og skipsrester fra forhistorisk tid og middelalder, selv om det som er bevart til i dag, selvfølgelig bare er en brøkdel av det som en gang fantes. Funnene er spredt over lang tid og store områder, og det er fortsatt mange hvite flekker på det kartet vi kan tegne. Dette er ikke noen uvanlig situasjon for arkeologer, faget er nødt til å arbeide med et kildemateriale som mangler mye på å være komplett. Satt på spissen, så er arkeologenes kilder små rester av en tapt helhet, tidens tann har tatt resten. Vi er nødt til å nøye oss med det som er igjen og bruke det med både innlevelse og kritisk sans. Flesteparten av de mindre kjente norske skips- og båtfunnene er tatt med i denne boka, i tillegg til de mer kjente fra gravhauger og våtmark. Noen av dem er vrakfunn, noen offer, noen uferdige båtdeler som har vært lagret vått. De fleste er enkeltdeler av fartøyer, små, men viktige biter i puslespillet. Viktige utenlandske funn er også med i denne fremstillingen. Jeg har konsentrert meg om selve fartøyene, selv om de var en del av en større helhet, også i en kystbosetning.
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Gokstadskipet, en nasjonal stolthet.



Regelen om små rester av en tapt helhet gjelder også når norsk og nordisk skipsbyggings eldste historie skal skrives. For å få puslespillet så komplett som mulig, må vi dels trekke inn sammenlikningsmateriale fra andre land, dels skjøte på med hjelpekilder, der den viktigste er bilder av skip og båter. Norden har vært ett felles kulturområde, men det er sannsynlig at det har vært lokale forskjeller, selv om vi ikke finner dem igjen i det materialet som er bevart. Naturforhold og klima er forskjellig fra sør til nord, og det betyr selvfølgelig at det alltid har vært forskjeller mellom Sønderjylland og Finnmark, som gjør at vi ikke uten videre kan gå ut fra at kultur og gjenstander har vært like. Materialet må vurderes og tolkes med kritikk og sunn fornuft før vi kan prøve å trekke slutninger.

Mye av det arkeologiske materialet stammer fra fortidens overklasse, de hadde overskudd til å gi offer til gudene og la de døde få rikelig med utstyr i graven. Overklassen kan ha vært mer fellesnordisk og internasjonalt orientert enn folk flest, slik at vi ikke alltid kan være sikre på at de sakene som er funnet, er representative for hele befolkningen. Med disse forbeholdene i bakhodet må vi forsøke å kombinere alle kilder for å bygge opp et best mulig bilde av fortidens farkoster. Når vi kommer så langt opp i tid at folk begynte å bruke skrift i litt større grad, får vi også noen opplysninger om skip i de skriftlige kildene.

For arkeologer som arbeider med steinalder, har det vært nødvendig å reise langt for å oppleve vår tids «steinalderkulturer» der det var mulig å finne praktiske forklaringer på hvordan flint og andre steinslag ble bearbeidet til redskaper, og hvordan de ble brukt. Vi kan gå ut fra at livet i nordisk steinalder har vært ganske forskjellig fra livet til de steinbrukende folkegruppene forskerne har funnet og studert i Australia og på Ny-Guinea, men likevel har sammenlikningene gitt økt innsikt og forståelse.

Når det gjelder nordisk båtbygging i de siste 2000 år, er tradisjonsmaterialet nærmere tilgjengelig. Nordisk trebåtbygging har beholdt mange tradisjonelle trekk helt frem til våre dager, slik at det er mulig å slutte tilbake fra båtbygging og båter i nåtid og nær fortid til forhold langt tilbake i tiden. Spesielt i Vest- og Nord-Norge er tradisjonslinjene bakover meget sterke og tydelige. Skrogform og tekniske løsninger er forbløffende like over lange tidsrom. Det verktøyet vi finner i graver fra vikingtiden er i detalj likt håndverktøy som fortsatt er i bruk. Det gjelder øks, skavkniv (skjøve), tollekniv og skrapeverktøy. Ord og uttrykk som fortsatt er levende i språket, som kjøl, stevn, keip, åre og navar (bor), finner vi igjen i gammelnorsk. Det naturgrunnlaget og bosetningsmønsteret jernalderens båtbyggere kjente, er mange steder nokså uendret den dag i dag. Mange gårder ligger på samme plass som de gjorde i forhistorisk tid, rett og slett på grunn av naturforholdene.
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Den minste båten i Gokstadfunnet og en moderne oselver viser lange tradisjonslinjer i nordisk båtbygging.
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Denne ubrukte eller gjenglemte stevnen fra Hordaland var lagret vått for å være lettere å arbeide videre med.



I de skogene hvor folk i jernalderen hugget tømmer til sine skip, kan vi fortsatt finne gode «båtstokker», selv om mange hundre års intens skogsdrift har tynnet ut blant de beste trærne. I noen tilfeller har samtaler med båtbyggere i dag kunnet gi svar på spørsmål som gjelder 1000 år gammel båtbygging. Som et eksempel på lange tradisjoner kan vi trekke frem en detalj i materialbehandlingen. I Hordaland sør for Bergen er det vanlig å lagre eikematerialer som skal brukes til kjøl og stevner for småbåter i vann, ofte i sjøen. Lagret slik blir sevjen vasket ut, det gir mindre risiko for at materialene skal sprekke og slå seg, og rå eik er mye lettere å bearbeide med håndverktøy enn den er i tørr tilstand. I det samme området er det funnet mange halvferdige emner til kjøl og stevner i myrer. En del av dem kan dateres til middelalder. Myrene er gjengrodde tjern, der båtbyggeren aldri fikk hentet emnene sine. Prinsippet med å lagre eikematerialene vått har vært det samme gjennom nesten 1000 år, kanskje lenger.

Felles for alle kildetypene er at de må tolkes, og at forskerne må bruke kildene sine med kritikk. Et vrakfunn må tolkes skipsteknisk og tidfestes før det kan brukes til kulturhistoriske slutninger, skipsbilder er ikke alltid lette å forklare, hverken hva de konkret forestiller, eller hva kunstneren tenkte seg med bildet. De skriftlige kildene kan være så knappe at det er vanskelig å forstå hva forfatteren egentlig vil formidle. Tolkningene kan skifte fra forsker til forsker, slik at det samme kildematerialet kan gi opphav til ganske forskjellige forklaringer, avhengig av hva forskeren velger å legge vekt på.

I det lange tidsrommet jeg skal behandle, er materialet svært ujevnt fordelt. Fra noen tidsepoker er det nesten ingen funn, slik at konklusjonene må baseres på skjønn, mer eller mindre underbygget. Fra andre perioder har vi mange funn som direkte viser hvordan skipsbyggingen utviklet seg. I noen heldige tilfeller kan man ha følelsen av å kikke over skulderen på håndverkere som arbeidet for 50–60 generasjoner siden.
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