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FORORD

Denne boken inneholder bilhistorien fra den tiden biler var noe nytt i Norge. Det var en god del spennende personer som anså langdistanse kjøring med bil som den beste måten å feriere på. Noen av disse har vært innom Norge, og av den grunn er de omtalt i boken. I tillegg har jeg skrevet om en del Nordmenn som har gjort seg bemerket utenfor sitt fødeland.

Det har vært ett nitidig arbeid å innhente og systematisere informasjonen som ligger til grunn for boken. Drivkraften bak dette har for min del vært å få opp historier om personer som ikke har vært omtalt i tilstrekkelig grad i norsk bilhistorie tidligere. Jeg har sporet opp svært mange historier hvis personer jeg mener bør få sin plass for sitt bidrag. Det være seg de norskamerikanere som opplevde den amerikanske drømmen, eller nordmenn bosatt i Norge som på hver sin måte har gitt sitt bidrag til at bilen er en helt naturlig del av våre liv.

Jeg vil rette en stor takk til Tor-Ivar Volla. Med sitt genuine engasjement, sin enorme kunnskap, uselviske personlighet og gleden av å dele sin kunnskap med andre, er Tor-Ivar ett forbilde for bilhistorisk forskning. Det ferdig produserte materialet jeg har skrevet sammen med Tor-Ivar om norsk amerikanske racing helter, blir muligens utgitt samlet på ett senere tidspunkt. I tillegg vil jeg takke Bue David-Andersen siden han gladelig har delt sin kunnskap om tidlige biler i Norge med meg.

Den bilinteresserte som ikke kjenner til boken ”Bilens Historie” skrevet av Peer Gretland i 1951 fra før, vil ha glede av å lese den. Her finnes enda flere historier om norske bilpionerer.
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NORSKE PIONERER

POUL STEENSTRUP

I en Aftenposten artikkel fra 6. mars i 1923 samt i Dansk biografisk Lexikon fra 1902 gis det informasjon om forsøk på å få realisert en dampdrevet motorslede for vinterkjøring i Norge allerede i 1826. Forsøkene med motorisert fremdrift på en kjøredoning er derfor veldig gammel i Norge! Til om med i verdenssammenheng er dette ett tidlig forsøk.

Det kom mange andre etter som forsøkte seg med ulike løsning for vinterkjøring, men det var først nesten 100 år senere!
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Bildetekst: Bildetekst Poul Steenstrup




NORSK MOTORSLEDE FRA 1826
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Bildetekst: Poul Steenstrup sin motorslede fra 1826 slik han hadde konstruert den, illustrasjonen skal være fra 1832.



Danskfødte Poul Steenstrup er det mye tilgjengelig informasjon om, men vi nøyer oss med å fortelle at han direktør for Kongsberg Sølvverk, Kongsberg Våpenfabrikk og Eidsvoll mann i 1814. Steenstrup bosatte seg i Norge og døde på Kongsberg, således kan vi vel regne ham som en nordmann.

Steenstrup sendte, i følge avisartikkelen, en lang beskrivelse inkludert en tegning i februar 1826 til Finans-, handels og told-departementet av sin motorslede. Inkludert var også en svært detaljert beskrivelse av motorsleden virkemåte. Hans motorslede bestod av to delte meier og med drivhjul.

Sleden var planlagt utstyrt med en Trevithick damp maskin. Steenstrup søkte for øvrig departementet om ett bidrag på 200 specidaler for å gjøre ett forsøk og lage en liten slede etter hans prinsipper. Departementet bevilget pengene, og det ble faktisk bygget en liten slede, men kun med den delen med meier og drivhjul. Dette fordi det dessverre ikke var mulig å få tak i en dampmaskin i Norge. Sleden ble da istedenfor drevet med handkraft! Etter vellykkede forsøk på Kongsberg, ble den tatt med in til Kristiania og demonstrert på isen utenfor Observatoriet. Med kraften fra to menn ble det meldt om at de klarte å sette den i ganske hurtig bevegelse melder datidens aviser.

NORSK KONSTRUERT DAMPMASKIN

Det var naturligvis svært synd at han ikke fikk prøvd ut sine ideer i full skala. Veien kunne i så fall ikke vært lang fra å dra sine ideer fra vinter kjørsel til sommer kjørsel, det kan vi i hvert fall drømme om! Myndighetene likte på Steenstrup sine visjonære planer. Derfor fikk han stipend til en reise til England. I dette studieoppholdet tok han ut flere patenter. Ett par av disse er spennende, og vi viser dem her. Patentene demonstrerer at han opparbeidet seg svært god innsikt om den gangens nokså hotte teknologi dampmaskin. Blant annet konstruerte han en roterende dampmaskin. Har ikke funnet bevis for at Steenstrup sin roterede damp maskin ble bygget, den lignet for øvrig på Galloways samt de Combis sine maskiner. Det her heller ikke lykkes med å finne tegninger som viser dimensjonene på maskinen. Slik sett er det foreløpig uklart om den ville passet inne Steenstrup sin damp slede. I en engelsk bok fra 1834 er konstruksjonen funksjonelt vurdert til å ”med noen bagatellmessige forbedringer ville den fungert utmerket”. Kanskje var det ikke så langt i fra at Steenstrup kunne hatt en ferdig dampslede i Norge på 1820 tallet!
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Bildetekst: Steenstrup sin dampmaskin, illustrasjonen er hentet fra boken History and progress of the steam engine fra 1834



Steenstrup sin kjel konstruksjon fra 1827 under, mest tatt med som en kuriositet. Denne kjelen er beskrevet som en marine boiler, dvs tiltenkt ett skip. Kjelen kunne naturligvis bli brukt også andre steder. Steenstrup var den første til å konstruere denne typen kjele, kjent som Martin kjeler. Den var sylinderformet, men bunnen var flat. Inni var det 5 rader med vann rør i brenn kammeret. Ett apropos for øvrig er at Paul sin sønn (grunnleggeren av Aker) var skipsfører på det engelskbygde skipet Constitutionen som var Norges første dampbåt.
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Bildetekst: Steenstrup sin kjel konstruksjon fra 1827, illustrasjonen er hentet fra boken History and progress of the steam engine fra 1834



Det var imidlertid flere som forutså hva som ville komme med automobilismens tidsalder. Karikaturen under er fra 1832, her ser vi både selvgående vogner, ballonger samt dampskip osv.
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LANDEVEIS LOKOMOTIVENE

Det skulle gå noe tid til det igjen før noen tok opp hansken med å lage eller bruke maskiner i Norge som forflyttet seg uten hester. Vi hadde ett mellom spill i Norge med flere forsøk med landeveislokomotiver. Disse lokomotivene satte ikke neveverdige spor etter seg. Denne teknologien var ikke egnet til transport i Norge.
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Bildetekst: Mølleeier Severin P. Dahm sitt landeveislokomotiv. Dette er ett Thomsen lokomotiv med ett norsk tilpasset trekarosseri. Illustrasjonen er hentet fra Bård Toldnses sin doktor avhandling -Indtil automobilerne har gaat sin rolige men sikre seiersgang.




NORSK SVENSK BIL ANNONSE FRA 1893

[image: image]

Bildetest: E. C. Gjestvang annonse fra 1893. Dette er den tidligste annonsen for bil og som er relatert til Norge. Hentet fra Det Norske vegnevsens Historie, bind III, 1. del.



Gamle bøker og kataloger er alltid spennende lesning når en leter etter informasjon om tidlige biler. I en gammel Vegvesen bok dukket faksimile av en katalog fra 1893. Annonse teksten er Svensk, men det er jo litt spennende at det presiseres at E. C. Gjestvang også hadde en Norsk avdeling i Christiania. Noen år til skulle det imidlertid gå før Gjestavng i Norge solgte noen biler.

Gjestvang var tidlig ute i det Norske markedet med å tilby motorer slik som annonsen fra 1886 viser under.
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Bildetekst: Gjestvang annonse fra 1886.





MOTORSYKKELEN KOM TIL NORGE FØR BILEN
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Foreløpig er fabrikat på den norske motorsykkelen fra 1895 ukjent. Her vises som illustrasjon en 1895 modell Hildebrand & Wolfmuller. Dette var vel i praksis den eneste kommersielt tilgjengelige motorsykkelen i 1895.



Norges første bil er Benzen som kom til Gjøvik på tampen av 1895. I tillegg til dette har vi en notis i Aftenposten fra slutten av 1895 som forteller om ett selv konstruert bensindrevet motorkjøretøy (landeveislokomotiv), laget av en ansatt på Strømmen Mekaniske verksted. Disse tonevnte historier er kjent stoff som er dokumentert i norsk bilhistorie fra langt tilbake. Dette regnes som starten på bilismen/bensindrende kjøretøy i Norge.
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Bildetekst: Dersom den første motorsykkelen viser seg å være en Hildebrand & Wolfmuller, hadde denne en ukonvensjonell design.



Jeg har en god stund hatt misstanke om at det kunne være tidligere bensindrevne fremkomstmidler i Norge enn det som er kjent til nå. Det er imidlertid vanskelig å finne konkrete bevis for en slik kvalifisert misstanke etter så lang tid. I tillegg bør en ha mer enn 1 kilde som underbygger historien. Slik forskning er dermed mye vanskeligere enn å finne nåla i høystakken. Neste gang går jeg nok på høystakken.

Jeg blei derfor en smule høy på livet når puslespill brikkene falt på plass. Hele historien startet for meg i februar 1896, men vi skal lengre tilbake, med en billett merk rubrikk annonse. I denne annonsen frembys en motorsykkel til salgs for 1000 kr. Det er ikke mye hjelp å hente i denne annonsen, selgeren ønsker svar til X Y Z, 1896 418. Annonsen er i og for seg oppsiktsvekkende nok, men det må finnes flere opplysninger enn dette for å kunne bekrefte en antagelse om en svær tidlig Norsk motorsykkel. Motorsykkelen ble avertert til salgs flere ganger også i mars 1896.

En mulighet som dermed lå åpen var jo selvfølgelig dermed at motorsykkelen var tidligere ute enn bilen i Norge. Altså ulidelig spennende når ens lodd i livet er å grave frem slike historier.

Jo da, jeg lykkes til slutt og fant igjen en motorsykkel i Oslo i juni 1895! Vi kan lese følgende i Ørebladet den 24. juni: ”En såkalt motorbicycle har de siste dager fartet rundt i gatene i Kristiania. Den er stygg, siden den fullstendig savner de elegante formene som sykkelen har. Motorens plaffrende lyd og bensinlukt må være ubehagelig for føreren. Den sunne mosjonen en får ved å sykle, går en glipp av. Noen praktisk anvendelse vil nok ikke tingesten få – til det er den altfor dyr 1200 kr.”

Men var det mulig å finne enda flere opplysninger om denne motorsykkelen? Etter en liten pause, kom lysten tilbake for å lete etter flere opplysninger, igjen blei jeg fanget av spenningen som ligger i å grave mer. For var det ikke en aldri så liten sensasjon at en motorsykkel pusla rundt i gatene i Oslo i 1895? Burde ikke flere aviser fange opp den denne nyheten? Dette måtte jo være noe helt annerledes og nytt og pressen var minst like på alerten den gangen som nå. Etter enda flere meter med støvete mikrofiler, og flakkende blikk over skjermen fikk jeg endelig napp. ”Motor velicopeden viste seg i går ettermiddag på Carl Johan. Med en sort pusting som en petroleumsbåt pilte den fra Drammens Veien nedover Carl Johan. Som ett forholdsvis langsomt lyn passerte motorsykkelen forbi strand og oppover bakken til Egertorvet. En mann stanset oss og spurte hva dette var for noe. Da han hadde fått de nødvendige opplysningene, utbrøt mannen; er ikke kunsten stor? Jo svarte journalisten. Vent i 20 år utbrøt mannen, så kan vi sitte inne i stuen og se teater hvor vi vil utbrøt mannen overbevisende”. Det å se denne motorsykkelen måtte ha gjort ett stort inntrykk på denne mannen. Som en spontan reaksjon kom han med en fremtidsprofeti om TV!

Allerede på kvelden igjen er motorsykkelen ute i Oslos gater. ”Om kvelden ble motorsykkelen vist frem på Tullinløkken for en masse interesserte syklister og andre interesserte. Rytteren pilte rundt plassen med en svimlende fart, mens andre med vanlige sykler pustet og peste for å holde følge. Og når han stoppet samlet det seg en stor skare med interesserte rundt vidundermaskinen. Den vil med sikkerhet å se i byen de nærmeste dagene.”



DRAMMENSEREN THEODOR KOERNER

Etter enda flere meter med mikrofilm, fikk jeg enda flere svar og saken blei på ingen måte mindre spennende av den grunn! Det var sletts ingen tilfeldighet at motorsykkelen viste seg på Tullinløkken, fremvisningen var ett annonsert pr fremstøt for å markedsføre det nye vidundret. Motorsykkelen ble vist frem på Tullinløkken flere dagen i juni 1895.
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Biletekst: Fullt mulig å kjøpe motorsykkel i Norge i 1895! Drammenseren Theodor Koerner stod bak, annonsen er hentet fra Aftenposten 21. Juni 1895. Både Aftenposten samt Morgenbladet skrev om motorsykkelen den 20. og 21. juni.



Theodor Koerner og hans maskinforretning har jeg ikke funnet mange spor etter i lett tilgjengelige arkiv, her kan sikkert historie interesserte med tilknytning til Drammen supplere med mer informasjon.

Innledningsvis nevnte jeg en til salgs annonse fra 1896, der salget av motorsykkelen var begrunnet med en reise. Det er mulig Theodor Koerner stod bak denne annonsen, og at han kanskje skulle reise ut av landet. Det var nok sletts ikke lett å selge noe så ukurant som en motorsykkel i 1896 i Norge. Hvem i all verden skulle ha nytte av noe slik noe den gangen? Det er dermed på ingen som helst måte sikkert at annonsen fra 1896 medførte ett salg. Jeg har flere eksempler på at forsøk på salg av de første bilene i Norge ikke var lett. Her måtte selgerne til slutt ta i bruk nye og den gangen utradisjonelle metoder for å selge bilene. Det samme kan nok fort være tilfelle med denne motorsykkelen, det var nok rett og slett ingen kjøpere av den.

Jeg tror nok også at bruken av motorsykkelen var i en svært begrenset periode, som igjen kan forklare at ingen har snappet opp at motorsykkelen var tidligere ute enn bilen i Norge. Det er egentlig veldig merkelig at noen har fanget opp denne historien før jeg gravde den frem.


NOEN TIDLIGE FORSØK PÅ RUTEBILTRAFIKK I NORGE

NORGES FØRSTE IMPORTERTE BIL – BENZ 1895
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Bildetekst: Benz 1895 til høyre, bildet er fra Oslo Museum (CC BY-SA 3.0 NO)

Historien om Benz bilen fra 1895 er det allerede skrevet side opp og side ned om i bilbøker. Denne bilen historie er godt dokumentert fra den kom til Gjøvik med den hensikt å sette den inn i rutetrafikk. Bilen ble prøvekjørt våren 1896 på Gjøvik – Tholmevolden. Meningen var at det skulle settes i fast rute mellom Tretten og Ringebu i Gudbrandsdalen. Benzen dukka opp i Lillehammer i juli/august 1896. Det blei valfart til plassen utenfor Victoria Hotel. De putra litt rundt i gatene på Lillehammer. De skuelystene kommenterte etter nærmere øyesyn av bilen at den sletts ikke var så merkelig. Den så ut som en helt vanelig vogn, den hadde gummihjul og et enkelt maskineri. Dagen etter tok de en tur nordover i Gudbrandsdalen de kom ett stykke oppover, men måtte ha litt dytte-hjelp ved Hundtorp. Eksakt hvor langt de kom vet jeg ikke, men i hvert fall ved Sel klarte de ikke bakken opp mot brua som kryssa Lågen. Benzen blei så satt inn i en rute fra Tretten til Ringebu. Bilen blei kjørt etter bestilling, og ikke i ordinær rutetrafikk. Vognmenn på ruten likte naturligvis ikke konkurransen på noen som helst måte, og forsøkte å sette kjepper i hjula. Slik som å anmelde for utforsiktig kjøring.
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Bildetekst: Adolf Eger, studenten som ble stygt kvestet i ulykke i Jotunheimen



På en av de første bestillingsturene ble Benzen satt på prøve. Adolf Eger var fjelltur i Jotunheimen. Han gikk fra Spiterstulern over breene til Memuruboden. Underveis skulle følget på tre bestige en av Memuritindene. De var kommet ett stykke oppover, men en stein løsna og han gled nedover lia. Der ble han liggende. Tur kameratene klarte å hente hjelp slik at Eger blei brakt i sikkerhet. Adolf Eger trengte øyeblikkelig hjelp etter ulykken, han var stygt kvestet. Utfordringen den gangen var at det var langt til lege! To leger blei rekvirert fra ulike steder for å være på den sikre siden. Den ene fra Vestre Slidre og den andre fra Vågåmo. Den ene legen måtte tydeligvis være ett stykke hjemmefra og lengre nede i Gudbrandsdalen. Vedkommende rekvirerte i hvert fall Benzen klokken 20 om kvelden. De satte av sted og kjørte 62 kilometer nordover på 4 timer. Ved å kjøre om kvelden slapp de å stoppe for møtende hester.
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Bildetekst: Avisklipp som fortreller om legens kjøretur med Benzen, hentet fra Aftenposten 11. august 1896



Til tross for at den ene doktoren hadde lengre reise enn den andre, kom de nesten frem til Eger på likt. Kun 6 timer skilte de to. Så hvordan gikk det med Eger? Legene ga akutt førstehjelp og til tross for stygge kvestelser overlevde han, og døde som en gammel mann.

Kanskje gjorde dermed bilen en forskjell mellom liv og dør for Eger. Det er derfor synd at denne historien ikke ble slått større opp i sin samtid. Da ville kanskje flere fått øynene opp for at bilen definitivt hadde en fremtid foran seg og talt bilens sak.

Veidirektør Hans H. Krag var i aller høyeste grad en forkjemper for bilen. Han gjennomførte jo som kjent en prøvetur i 1901 med en innled tysk Wartburg og med tysk sjåfør. På dag 2 på denne kjøreturen i 1901 var distansen 155 km som de brukte 9 timer på. Den 62 km lange turen i 1896 med Benzen hadde da nesten lik gjennomsnittshastighet. Benzen fra 1895 kan heller ikke sammenlignes med Wartburgen fra 1901, det skjedde mye teknisk utvikling på disse årene. Slik sett mener jeg turen i 1896 er verdt å få fremhevet.
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